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CAMBIO AUTOMATICO

CAMBIO AUTOMATICO

PRUEBA SISTEMA MECANICO
Preparacién de la Prueba Sistema Mecanico

1.
2.

Poner el freno de estacionamiento y poner cufias
debajo de las cuatro ruedas para bloquearlas.
Inspeccionar el liquido refrigerante del motor. (Véase
Seccién E, LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR,
INSPECCION NIVEL LIQUIDO ENFRIAMIENTO
MOTOR).

. Inspeccionar el aceite del motor. (Véase Seccién D,

ACEITEMOTOR, INSPECCION ACEITE MOTOR).

. Inspeccionar el nivel del fluido del cambio (ATF)

(Véase control del nivel, INSPECCION FLUIDO CAM-
BIO AUTOMATICO (ATF), Inspeccion Nivel ATF).

. Inspeccionar el ajuste de fase de encendido. (Véase

secciones F2y F3, PUESTA APUNTO DEL MOTOR,
INSPECCION AJUSTE DE FASE ENCENDIDO).

. Inspeccionar el régimen del minimo. (Véase

secciones F2y F3, PUESTA A PUNTO DEL MOTOR,
AJUSTE REGIMEN MINIMO).

Prueba de la Presion de Linea

1.

ORIFICIO DE INSPECCION
PRESIONDE LINEA

Llevar a cabo la preparacién para la prueba sistema
mecanico. (Véase CAMBIO AUTOMATICO, PRUEBA
SISTEMA MECANICO, Preparacién Prueba del Si-
stema Mecanico).

Atencién
e Quite el tapén de cabeza cuadrada cuando
el fluido ATF esta hirviendo puede ser
peligroso. El ATF hirviendo podria salpicar
afuera y ocasionar graves quemaduras.
Espere que el ATF se enfrie antes de quitar
el tapén.

. Conectar al orificio de inspeccién de la presion de

linea las herramientas especuales SST (49B019901
y 49 H019 002).

49 B019 901

49 0378 4008

49 HO19 002

3. Llevar la palanca del selector a la relacion D y leer la

presion de linea en el minimo.

4. Conectar al orificio de inspeccién de la presién de

linea las herramientas especiales SST (49 0378 4008
y 49 HO19 002).

Advertencia
¢ Si mientras se pisa el pedal del freno se
pisa también el del acelerador por méas de
5 segundos, se podria dafnar la transmisién.
Por lo tanto, no hay que alargar los pasos 5
y 6 méas de 5 segundos cada uno.

. Pisar hasta el fondo con el pie izquierdo el pedal del

freno y luego pisar progresivamente con el pie derecho
también el pedal del acelerador.

. Cuando el motor ya no sube mas el nimero de

revoluciones, medir rapidamente la presion de linea
y soltar el pedal del acelerador.

. Poner la palanca del selector en posicién N y dejar

el motor en el minimo por al menos 1 minuto para
que se enfrie el ATF.

. De la misma manera leer la presién de linea en el

minimo y en el régimen pérdida de sustentacién del
motor, con el selector posicionadoen S, Ly R.

Presion de linea segtin especificacion

Presién de linea kPa {kgf/cm?, psi}
Posicién Régimen Régimene de pérdida de
/Relacién minimo sustentacién
2L | FP zL FP
1070-1230 1190-1330
D.SL | 4 4:-323"44780-68} (109-126; | {12,1-136;
A 155-179} 172-193}
1910-2130 1931-2151
R {5 o_‘;gg_';m oz | (95217 | (197219,
e 277-308} 280-311}
Atencién

¢ Quite el tapén de cabeza cuadrada cuando
el fluido ATF esta hirviendo puede ser
peligroso. El ATF hirviendo podria salpicar
afuera y ocasionar graves quemaduras.
Espere que el ATF se enfrie antes de quitar
el tapén.

9. Quitar los SST.
10. Instalar un tapén nuevo de cabeza cuadrada en el

orificio de inspeccion.

Par de torsién
5,0-9,8 N-m {50-100 kgf-cm}



TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

Despiece de
Componentes

Conector de tuberia

K1-2

1 Convertidor de torque 7 Cérter de aceite

2 Varilla de medicion y tubo de llenado de aceite 8 Cuerpo de valvulas de control
3 Sensor de velocidad de Entrada/turbina Bomba de aceite

4 Interruptor de rango de la transmisién 10 | Arandela de empuje

5 Sensor de la velocidad del vehiculo 11 | Tapa trasera

6




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #*+***10001—11308
JC6 AAAS #*+***10001—11308

1 Banda de freno 2—4 10 | Espaciador

2 Embrague 11 | Pista de rolinera

3 | Anillo retén 12 | Anillo retén

4 Componente del engranaje planetario trasero 13 | Freno de baja/reversa

5 Engranaje solar delantero 14 | Anillo retén

6 Componente del engranaje planetario delantero 15 | Pista interior del embrague unidireccional

7 Engranaje interno delantero y embrague 16 | Resorte de retorno del pistén
unidireccional 17 | Pistn de freno de baja/reversa

8 Tuerca de seguridad

9 Rolinera
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #****11309—
JC6 AAAS #****11309—

1 Banda de freno 2—4 9 Rolinera

2 Componente del embrague 10 | Espaciador

3 Anillo retén 11 | Pista de rolinera

4 Componente del engranaje planetario trasero 12 | Frenos de baja/reversa

5 Engranaje solar delantero 13 | Anillo retén

6 Componente del engranaje planetario delantero 14 | Pista interior del embrague unidireccional

7 Engranaje interno delantero y embrague 15 | Resorte de retorno del piston
unidireccional 16 | Pist6n de freno de baja/reversa

8 Tuerca de seguridad
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #***10001—11308
JC6 AAAS #***10001—11308

Yo

1 Eje manual 12 | Resorte de retorno del trinquete

2 Acumulador para aplicacion del servo 13 | Embrague delantero

3 Acumulador delantero 14 | Cubo del embrague delantero

4 Componente de la palanca de la varilla de 15 | Engranaje primario
estacionamiento 16 | Pista de rolinera

5 Servo de banda 17 | Embudo

6 | Diferencial 18 | Anillo retén

7 Engranaje secundario y engranaje de salida 19 | Tubo de aceite

8 Pieza accionadora 20 | sello de aceite

9 | Soporte del accionador 21 | Caja de la transmisién delantera

10 | Eje del trinquete de estacionamiento

11 | Trinquete de estacionamiento

K1-4-1




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #****11309—
JC6 AAAS #****11309—

1 Eje manual 11 | Trinquete de estacionamiento

2 Acumulador para aplicacion del servo 12 | Resorte de retorno del trinquete

3 Acumulador delantero 13 | Embrague delantero

4 Componente de la palanca de la varilla de 14 | Cubo del embrague delantero
estacionamiento 15 | Engranaje primario

5 | Servo de banda 16 | Pista de rolinera

6 Diferencial 17 | Embudo

7 Engranaje secundario y engranaje de salida 18 | Tubo de aceite

8 Pieza accionadora 19 | sello de aceite

9 | Soporte del accionador 20 | Caja de la transmision delantera

10 | Eje del trinquete de estacionamiento

K1-4-2




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

46. Retire larolineray el espaciador.

Precaucion

Si se retira la pista de la rolinera con
un destornillador plano, se puede
dafar la parte interna de la pista.
Manipule con cuidado el destornillador.

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #*+*10001—11308
JC6 AAAS #*+*10001—11308

47. Retire la pista de la rolinera mostrada en la figura
por el lado de la tapa trasera; use un destornillador
plano, etc.

N

48. Retire la pista de la rolinera mostrada en la figura
por el lado del alojamiento del convertidor; use un
destornillador plano, etc.

N

PISTADE ROLINERA

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #****11309—
JC6 AAAS #****11309—

47. Retire los tornillos Torx del lado del convertidor.

TORNILLO
TORX

48. Retire la pista de la rolinera mostrada en la figura por
ellado de la tapa trasera; use un destornillador plano,
etc.

PISTADE
ROLINERA

K1-5

49, Retire la pista de rolinera; use la HES como se muestra

en lafigura.
49 W032 2A0

50. Golpee suavemente el tornillo en las areas indicadas
en la figura, use un destornillador plano, etc. para
abrir espacios lo suficientemente grandes como para
instalar la HES; luego retire la pista de la rolinera.

PISTADE ROLINERA 49 W032 2A0




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

51. Retire el embudo.

Precaucion
52 Reti | anill @n de | 2 de la t e Si se retira el tubo de aceite con un
.delllrte €l anilio reten de fa caja de fa transmision destornillador plano, se puede dafiar el mismo.
elantera.

Manipule con cuidado el destornillador.

ANILLO RETEN

53. Retire el tubo de aceite.

, "E‘—gi
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DESARMADO/ARMADO DE LOS ACUMULADORES
1. Desarme en el ordenindicado en latabla.
2. Arme en el orden inverso de desarmado.

1 Acumulador de aplicacion del servo 4 Acumulador delantero
2 Resorte grande de aplicacion del servo 5 Resorte grande del acumulador delantero
3 Resorte pequefio de aplicacion del servo 6 Resorte pequefio del acumulador delantero

K1- 6




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

Procedimiento de Armado

1. Mida la longitud del resorte sin tener presion

aplicada.

Diametro Longitud Diametro

Exterior Libre Numero de del Cable

Resorte mm {Pul.} mm {Pul.} Vueltas mm {Pul.}
Resorte grande de aplicacién del servo 21.0 {0.827} 67.8 {2.669} 10.3 3.5{0.138}
Resorte pequefio de aplicacién del servo 13.0 {0.512} 67.8 {2.669} 17.1 2.2 {0.087}
Resorte grande del acumulador delantero 21.0 {0.827} 75.0 {2.953} 10.7 2.3 {0.091}
Resorte pequefo del acumulador delantero 15.6 {0.614} 55.0 {2.165} 12.9 2.4 {0.094}

2. Sino cumple con la especificaciéon, cambie el
resorte.

3. Instale el resorte pequefio del acumulador delantero,
el resorte grande del acumulador delantero; instale

el acumulador delantero.

K1-6-1

Instale el resorte pequefio de aplicacion del servo,
el resorte grande de aplicacion del servo; instale el
acumulador de aplicacion del servo.




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

(8) Sino estadentro de la especificacion, retire el anillo
retény mida su grosor.

(9) Agregue el grosor al valor average calculado en el
paso (7) y seleccione el anillo retén cuyo rango
incluya el valor.

Tamafos del Anillo Retén

Tamafios del Anillo
Rango mm {Pul.} Retén mm {Pul.}
2.250—2.450 {0.089—0.096} 1.2 {0.047}
2.450—2.650 {0.096—0.104} 1.4 {0.055}
2.650—2.850 {0.104—0.112} 1.6 {0.063}
2.850—3.050 {0.112—0.120} 1.8 {0.071}
3.050—3.250 {0.120—0.128} 2.0 {0.079}
3.250—3.450 {0.128—0.136} 2.2 {0.087}

(10) Instale el anillo retén seleccionado y ejecute de
nuevo los pasos (2) al (7), verifique que el valor
calculado satisface la especificacién de holgura.

16. Inspeccione el funcionamiento del embrague 3 —4.
(1) Instale eltambor del embrague 3—4 a la tapa trasera.

(2) Inspeccione el funcionamiento del embrague 3 —4
aplicando aire comprimido en la forma en que se
muestra.

Presion de Aire
392 — 441 kPa {4.0—4.5 kgf/cm 2, 57—63 psi}

PASAJE PARA EL FLUIDO
DEL EMBRAGUE DE 3—4

17. Instale el componente del embrague 3—4 en el tambor
de freno de 2—4.

18. Aplique vaselina a la rolinera y asegurela sobre el
componente embrague de 3—4.

19. Instale el cubo del embrague de 3—4.

20. Aplique vaselina a larolineray asegurela sobre el cubo
del embrague de 3—4.

21. Instale la placa del engranaje solar trasero sobre el
tambor de freno de 2—A4.

22. Instale el anillo retén.

K1-7

LADODEL
+ ENGRANAJE
SOLAR TRASERQ

ROLINERA
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PLACA ENGRANAJE
SOLAR TRASERO—




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

DESARMADO /ARMADO DE LOS COMPONENTES DEL ENGRANAJE DELANTERO INTERNO Y EMBRAGUE

UNIDIRECCIONAL

1. Ejecute la preinspeccion antes de desarmar. (Consulte a TRANSMISION AUTOMATICA DELANTERA, INSPECCION
DE LA TRANSMISION, Preinspeccién de los Componentes del Engranaje Interno Delantero y Embrague Unidireccional).

2. Desarme en el orden indicado en la tabla.
3. Arme en el orden inverso al desarmado.

1 Retén del embrague unidireccional
[0 Ver Nota de Desarmado
2 Pista lateral

3 Embrague unidireccional

4 Anillo retén

5 Engranaje interior delantero

Nota de Desarmado del Retén del Embrague
UniDireccional

* Retire el retén del embrague unidireccional utilizando
un destornillador plano, etc., como se muestra en la
figura.

RETEN DEL EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

ENGRANAJE INTERNO
DELANTERO

Procedimiento de Armado
1. Instale el anillo retén.

2. Instale el embrague unidireccional de manera que el
engranaje interno delantero gire en sentido horario.

Nota

* Elembrague unidireccional no puede ser instalado
suavemente con respecto al engranaje delantero
interno a menos que se instale en la direccion

correcta.
ENGRANAJE INTERIOR PISTA
DELANTERQG LATERAL

4 EMBRAGUE
g UNIDIRECCIONAL

PISTA
LATERAL

3. Instale la pista lateral.
4. Instale el retén del embrague unidireccional.

K1-8



TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

Nota de Desarmado del Anillo Retén
1. Instale la HES como se ilustra.

49 8019 011

49 G019 029

Precaucion

e Comprima la pista interna del embrague
unidireccional los suficiente para retirar el anillo
retén. Si se presiona en exceso, se dafaran los
bordes del conjunto de la pista interior del
embrague unidireccional.

2. Comprima la pista interior del embrague unidireccional.
3. Retire el anillo retén.

4. Retire las HES vy retire la pista interior del embrague
unidireccional y el resorte de retorno del piston.

Nota de Desarmado del Piston de Frenos de Baja y
Reversa
* Retire el pistoén de baja y reversa por medio de la aplicacion
de aire comprimido a través del conducto de fluido.
Presion de Aire
98.1 kPa {1.0 kgf/cm 2, 14 psi} max.

CONDUCTO DE FLUIDO DE
FRENOS DE BAJAY REVERSA

Procedimiento de Armado

1. Mida el grosor de la cara en tres sitios y determine el
promedio de las tres lecturas.
Estandar
1.60 mm {0.063 Pul.}
Minimo
1.45 mm {0.057 Pul.}
2. Siel grosor no se encuentra dentro de la especificacion,
cambie los discos motrices.

Precaucion

* La instalacion del pistdn de frenos de baja y
reversa puede dafiar su sello. Instalelo con
cuidado empujandolo uniformemente alrededor
de la circunferencia.

3. Aplique aceite de transmision automatica a la
circunferencia del sello del piston de bajay reversa e
instale el piston en la caja de la transmision automatica.

4. Instale el resorte de retorno del piston y el embrague
unidireccional en la caja de la transmision automatica.
PISTAINTERIOR DEL

EMBRAGUE
UNIDIRECCIONAL

RESORTE DE RETORNO

PISTON DE FRENOS DEL PISTON

DE BAJAY
REVERSA

49 BO19 0N

49 G019 027

Precaucion

e Comprima la pista interior del embrague
unidireccional solamente lo suficiente para
instalar el anillo retén.

Si se presiona demasiado, puede dafar los
bordes del conjunto de la pista interior del
embrague unidireccional.

6. Comprima la pista interior del embrague unidireccional.

7. Instale el anillo retén.

Precaucion

e Se puede dafiar el cuerpo de la transmisién
automatica si no se instala correctamente.
Asegurese de instalar el cuerpo de la transmisién
automatica de manera que el extremo del anillo
retén no entre dentro del &rea mostrada en la figura.

ANILLO RETEN

8. Retire las HES.
9. Instale el disco.

K1-9



TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

4 Instale el componente de la varilla de estacionamiento.

COMPONENTE DE
LA VARILLA DE
ESTACIONAMIENTO

DESARMADO/ARMADO DEL ENGRANAJE SECUNDARIO Y DE SALIDA

1. Desarme en el orden indicado en la tabla.
2. Arme en el orden inverso del desarmado.

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #*+***10001—12858
JC6 AAAS #****10001—12858

1 Rolinera
0 Nota de Desarmado

Rolinera
[0 Nota de Desarmado

2 Engranaje secundario 4

Engranaje de salida

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #****10001—12859
JC6 AAAS #****10001—12859

6.9—10.7 N'm
(70—110 Kgf cm, 61—95,4 In Ibf)

SST

I 2

1 Anillo 4

2 Rolinera

Rolinera
[0 Nota de Desarmado

0 Nota de Desarmado 5

Engranaje de salida

3 Engranaje secundario

K1-10




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

Nota de Desarmado de la Rolinera
1. Retire larolinera (por el lado del engranaje secundario)
del engranaje de salida utilizando la HES.

PRESIONE

2. Retire la rolinera (lado del engranaje de salida) del
engranaje de salida utilizando la HES.

PRESIONE
49 B0O17 206

49 F401 366A

o) 4
[ﬂ i/ N
49 G030 160

Procedimiento de Armado
1. Instale el engranaje de salida del engranaje secundario

utilizando la HES.
PRESIONE

49 0727 415

-

2. Instale la rolinera (por el lado del engranaje de salida)
del engranaje de salida. Utilice la HES y una base

adecuada.

BASE ADECUADA

49 V001 525

[T

3. Instale la rolinera (lado del engranaje secundario) del
engranaje de salida. Utilice la HES y una base adecuada.

PRESIONE

BASE ADECUADA

49 V001 525

DESARMADO/ARMADO DEL ENGRANAJE PRIMARIO

1. Desarme en el orden indicado en la tabla.
2. Arme en el orden inverso del desarmado.

1 Rolinera
0 Nota de Desarmado

[0 Nota de Armado
2 Engranaje primario
Nota de Desarmado de la Rolinera
* Retire larolinera del engranaje primario. Use laHES y
una base adecuada.

PRESIONE  puypar=pyeygen

BASE ADECUADA |

' 49 7019 007
Nota de Armado de la Rolinera

* Instale larolinera del engranaje primario; use la HES.
PRESIONE

49 F40 bbA

L%

b —

49 ( 4

LLL
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

1 | Sensor de temperatura de aceite de la transmisién 6. Retire el solenoide de control de presion y los
> | Colador de aceite solenoides de cambio Dy E.
3 | O-ring SOLENOIDE DE
CONTROL DE PRESION
4 | Empacadura oL \/\
5 | Soporte 0,\ \%
6 | Solenoide A de cambios ,/ S
7 | Solenoide B de cambios < \%
8 | Solenoide C de cambios
9 | Solenoide de control de presién ® VALVULA D DE SOLENOIDE
0 | Solenoide D de cambios PECAVBIO
! olenoide VALVULA E DE SOLENOIDE
11 | Solenoide E de cambios DE CAMBIO
12 | Cuerpo superior de valvulas de control . . ..
— 7. Afloje los pernos uniformemente en el patrén ilustrado.
13 | Lamina de sello
14 | Cuerpo principal de valvulas
15 | Pin tubular
16 | Resorte acumulador del modificador de presién
17 | Acumulador del modificador de presién
18 | Empacadura D
19 | Lamina separadora
20 | Empacadura C
21 | Cuerpo de valvulas de solenoides de control
22 | Pin tubular

Procedimiento de Desarmado
1. Retire el colador de aceite
2. Saque el O-ring fuera del colador de aceite
3. Retire la empacadura
4. Retire el soporte

SOPORTE

SOLENOIDE DE CAMBIO A

K1-12

8. Retire el cuerpo superior de véalvulas de control

CUERPO SUPERIOR
DE VALVULAS DE
CONTROL

. LAMINA DE SELLO

CUERPO PRINCIPAL
DE VALVULAS

LAMINA DE SELLO

CUERPOPRINCIPAL DE
VALVULAS




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #*+*10001—11308
JC6 AAAS #*+*10001—11308

ATF

10.8—13.7N-m
{110—140 kgf-cm,
95.5—121 in-ibf}

A

1925
{1.9—2.6, 14—18}

10.8—=13.7N'm

{110—140 kgf-cm,

96.5—121 in-Ibf}

N-m {kgf-m, fibf}

1 Caja de la transmision automatica 12 | Eje del trinquete de estacionamiento
2 Sello de aceite 13 | Accionador de soporte
3 Tubo de aceite 14 | Pieza de accionamiento
4 Anillo retén 15 | Engranaje secundario y engranaje de salida
5 Embudo 16 | Diferencial
6 Pista de rolinera 17 | Servo de banda
7 Engranaje primario 18 | Componente de la palanca de la varilla de
8 | Cubo de embrague delantero estacionamiento
9 Embrague delantero 19 | Acumulador delantero
10 | Resorte de retorno del trinquete 20 | Acumulador de aplicacién del servo
11 | Trinquete de estacionamiento 21 | Eje manual
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #*+**11309—
JC6 AAAS #*+**11309—

10.8—13.7N-m
{110—140 kgf-cm,
95.5—121 Inibf}

o] - |

10.8—13.7N'm

® {110—140 kgt-cm,
95.5—121 in-ibf}
1
3 Vad
7
{1.9~2.6, 14—18}
10.8—13.7N'm
{110—140 kgt-cm,
95.5—121 In-1bf}
N-m {kgf-m, ft-Ibf]
1 Caja de la transmision automatica 11 | Eje del trinquete de estacionamiento
2 Sello de aceite 12 | Accionador de soporte
3 Tubo de aceite 13 | Pieza de accionamiento
4 Embudo 14 | Engranaje secundario y engranaje de salida
5 Pista de rolinera 15 | Diferencial
6 Engranaje primario 16 | Servo de banda
7 Cubo de embrague delantero 17 | Componente de la palanca de la varilla de
8 | Embrague delantero estacionamiento
9 | Resorte de retorno del trinquete 18 | Acumulador delantero
10 | Trinquete de estacionamiento 19 | Acumulador de aplicacién del servo
20 | Eje manual
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

@ 'SELECTIVA
38—56 {3.8—5.8, 26—41}

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #*+*10001—11308
JC6 AAAS #*+*10001—11308

N‘m {kgf-m, ft-Ibf}

Engranaje interno delantero y embrague
unidireccional

Componente del engranaje planetario delantero

Engranaje solar delantero

Componente del engranaje planetario trasero

Anillo retén

Componente del embrague

Tensor de banda

1 Piston de freno de baja y reversa 10
2 Resorte de retorno de freno de baja y reversa

3 Pista interior del embrague unidireccional 1
4 Anillo retén 12
5 Freno de baja y reversa 13
6 Pista de rolinera 14
7 Espaciador 15
8 Rolinera 16
9 Tuerca de seguridad 17

Banda de freno 2—4
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

@ SELECTIVA
38—56 {3.86—5.8, 2841}

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #****11309—
JC6 AAAS #****11309—

N-m (kgf-m, ft-1bf}

Piston de freno de baja y reversa

Resorte de retorno de freno de baja y reversa

Pista interior del embrague unidireccional

Anillo retén

Freno de baja y reversa

Espaciador

Rolinera

O IN|[o|O|R~WIN]|EF

Tuerca de seguridad

9 Engranaje interno delantero y embrague
unidireccional

10 | Componente del engranaje planetario delantero

11 | Engranaje solar delantero

12 | Componente del engranaje planetario trasero

13 | Anillo retén

14 | Componente del embrague

15 | Tensor de banda

16 | Banda de freno 2—4

K1-14




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

7.9—10.7N-m
{80—110 kgt-cm,
70—95.4 in-1bf}
7.8—10.7 N'm
{80—110 kgt-cem, /
70--85.4 in-of}
nb B
19—25
2435 @ {1.9—2.6, 14—18}
{2435,
18—26}
N
7.8—10.7Nm
{80—110 kgt-cm, S
70—95.4 In-Ibf} \@>
5.9—T78Nm
SraLanT] {SHO kgf'cmi
vezzil 53—69 In-Ibf}
N-m {kgf-m, ft-ibf}
1 Tapa trasera 7 Sensor de velocidad del vehiculo
2 Arandela de empuje 8 Interruptor de rango de la transmision
3 Bomba de aceite 9 Sensor de velocidad de Entrada/turbina
4 Cuerpo de valvulas de control 10 | Varilla de medicion de nivel y tubo de llenado de
5 | Céarter de aceite aceite
6 [ Tubo conector 11 | Convertidor de torque
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

Procedimiento de Armado 6. Alce la caja de la transmision y méntela sobre la HES.
1. Mida el buje del engranaje solar delantero.
Diametro interno del buje 49 0107 680A

Estandar: 18.000 — 18.018 mm
{0.70866-0.70936 Pul.}
Méximo: 18.038 mm {0.71016 Pul.}

L-\
=S BUJE _
7. Instale el tubo de aceite.
8. Instale el anillo retén a la caja de la transmision.
BUJE
e ANILLORETEN
| e

2. Si no esta de acuerdo a la especificacion, cambie el

engranaje solar delantero. CAJADE LA
. . TRANSMISION )
3. Mida el buje de la tapa trasera. A
Diametro interno del buje ESTRIADE
i INSTALACION DEL-
Estandar:23.600 — 23.621 mm ANILLORETEN

{0.92913-0.92995 Pul }

Méximo: 23.641 mm {0.93075 Pul.} 9. Instale un embudo y pista de rolinera nuevos.

BUJE PISTADE ROLINERA

r—"\\r—'\r—-\f\ WJ W

4. Sino esta dentro de la especificacion, cambie la tapa
trasera.

5. Arme laHES.

49 B019 010
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #***+*10001—11308
JC6 AAAS #***+*10001—11308

10. Instale la pista de rolinera como se muestra en la
ilustracion.

LADO DEL ALOJAMIENTO DEL CONVERTIDOR

P

PISTADE
ROLINERA

LADO DE LA TAPA TRASERA

NI

PISTADE ROLINERA

/]
VIN APLICADO (Asumido):

JCO AAAS #***11309—
JC6 AAAS #***11309—

10. Instale la pista de la rolinera; luego apriete los
tornillos torx.

Torque
10.8 -13.7 Nm
{110-140 kgf.cm, 95.5—-121 Ibs./pul.}

PISTADE ROLINERA

11. Instale la pista de rolinera en la caja de la transmision.
12. Instale latuerca de seguridad.

ENGRANAJE PRIMARIO

K1-17

VIN APLICADO (Asumido):
JCO AAAS #***10001—11308
JC6 AAAS #***10001—11308

(1) Coloque el engranaje primario.

ROLINERA

ESPACIADOR

ENGRANAJE PRIMARIO

(2) Coloque el espaciador y larolinera.
(3) Coloque latuerca de seguridad sin apretarla.
TUERCA DE SEGURIDAD




TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

(5) Apriete la tuerca de seguridad por el lado de la

VIN APLICADO (Asumido): tapa trasera para ajustar la precarga dentro de la
JCO AAAS #+++11309—

JC6 AAAS #++++11309— especificacion.
. . Precarga
(2) Coloque el espaciador y la rolinera. 9
1.0-1.4Nm

ROLINERA 2.0{10.2 — 14.3 kgf.cm, 8.9 — 12.4 Ibs./Pul.}

49 B019 019

ESPACIADOR
\} PISTA DE LAROLINERA

ENGRANAJE PRIMARIO
(3) Coloque latuerca de seguridad sin apretarla.

TUERCA DE SEGURIDAD

(4) Coloque las HES en el orden ilustrado.
LADO DEL ALOJAMIENTO DEL CONVERTIDOR

Y

LADO DE LA TAPA TRASERA

BARRA DE
EXTENSION
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

PERNOS DE INSTALACION DE
LA BANDA DEL SERVO

22. Aplique vaselina alarolinera, y asegurela al componente
del embrague.

23. Instale el componente del embrague.

25. Seleccione el tirante de la banda.

(1) Encuentre un perno adecuado (longitud sin incluir la
cabeza: 60-70 mm {2.36 — 2.75 Pul.} y apriete la
banda de freno 2—4 con el perno.

Torque
4.9 Nm {50 kgf.cm, 43 Ibs./Pul.}

(2 Mida la longitud A de la ilustracién.

A5

N

(3) Retire el perno.
(4) Mida la longitud B de la ilustracién.

®

(5) Calcule de acuerdo a la formula mostrada a
continuacion.

B-A=C (La mitad de la longitud sin incluir la cabeza del
tornillo)

C-4=D (EI limite inferior de la longitud sin incluir la
cabeza del tornillo)

C-4.7=E (El limite superior de la longitud sin incluir la
cabeza del tornillo)

(6) Seleccione un tensor de banda cuya longitud esté

entre Dy E.

Longitud del tensor de banda mm {Pul}
36.0 {1.417} 36.5 {1.437} 37.0 {1.457}
37.5{1.476} 38.0 {1.496} 38.5 {1.516}
39.0 {1.535} — —

(7) Instale eltensor de banda seleccionado.

Torque
38-56 Nm {3.8 — 5.8 kgf.m, 28—41 Ibs./pié}

TENSOR DE LA BANDA \ /\

7

26. Use el procedimiento siguiente para medir el juego

axial total, luego coloque la pista de rolinera adecuada.

(1) Instale la pista de rolinera mas gruesa (2.6 mm
{0.102 Pul.}) al extremo de la tapa trasera.

(@) Instale latapatraserade la caja de latransmision.

(3) Mida la holgura entre la tapa trasera y la caja de
la transmision.

e Silaholgura A es (0 mm {0 Pul}), cambie la
pista de la rolinera con las dos pistas de
rolineras mas finas (1.8 mm{0.071}), luego
mida de nuevo la holgura A.

/ TAPA TRASERA
/

—{- HOLGURA @&

CAJA DE LA TRANSMISION
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TRANSMISION DELANTERA AUTOMATICA

(4) Calcule la cantidad de juego axial utilizando la formula
a continuacion.

e Cuando se use la pista de rolinera mas gruesa
(2.6 mm {0.102 Pul.}).

Formula
Cantidad de juego axial=2.6 mm {0.102 Pul}
— Holgura A
¢ Cuando use las dos pistas de rolineras mas finas
(2.8 mm {0.071}).
Formula

Cantidad de juego axial=3.6 mm {0.141} —
Holgura A

(5) De acuerdo a la cantidad de juego axial calculada
en el paso (4), seleccione la pista de rolinera
adecuada a partir de la tabla a continuacion.

mm {Pul}

Grosor adecuado
Cantidad de Juego Axial de pista de rolinera
2.876 {0.114}—3.075 {0.121} 2.6 {0.102}
2.676 {0.106}—2.875 {0.113} 2.4 {0.094}
2.476 {0.098}—2.675 {0.105} 2.2 {0.087}
2.276 {0.090}—2.475 {0.097} 2.0 {0.079}
2.076 {0.082}—2.275 {0.089} 1.8 {0.071}

Precaucioén

e Se pueden dafiar la pista de la rolinera y la
tapa trasera si ésta Gltima no se instala
correctamente en la caja de la transmision.
Alinee la parte sobresaliente de la pista de la
rolinera dentro de las flechas mostradas en la
ilustracion y luego instale la tapa trasera con
respecto a la caja de la transmision.

PISTA DE LA ROLINERA

(6) Retirelatapa trasera, aplique vaselina a la pista de
rolinera seleccionada luego instalela en la tapa
trasera.

27. Aplique aceite de transmision automatica al nuevo anillo
de sello y luego instalelo en la tapa trasera.

Diametro interno del anillo de sello
A:47.1 mm {1.854 pul.}
B: 55.8 mm {2.197 pul.}

\

\

TAPA TRASERA

28. Aplique una capa ligera de sellador de silicona a las
superficies de contacto de la caja de la transmision
automaética y la tapa trasera.

JFE S

SELLADOR

29. Aplique aceite de transmision automatica al O-ring e
instale éste Ultimo en la caja de la transmision automatica.

30. Instale la tapa trasera a la caja de la transmision
automética.

Torque
19—25 Nm {1.9 — 2.6 Kgf, 14— Ibs./pié}

TAPATRASERA

O-RING

31. Instale el resorte de retorno del trinquete a la caja.
RESORTE DE RETORNO DEL TRINQUETE

32. Instale el trinquete de empaque y el eje del trinquete de
estacionamiento a la caja.
EJE DEL TRINQUETEDE™ ¢} oo

= T~ TRINQUETEDE
ESTACIONAMIENTO ESTACIONAMIENTO
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CAMBIO AUTOMATICO

Evaluacién de la prueba de la presién de linea

Presién de linea Posible causa

Baja presi6n en todas las posiciones ® Vaula regulador de presién bloqueada

® Bomba del aceite desgastada
® Pérdidas de aceite de la bomba, cuerpo vaMula de control y/o caja cambio

® Electrovaivula control presién malfuncionante
® Electrovaivula de reduccién presién bloqueada

Baja presiénsélo enD, Sy L ® Pérdida de aceite del circuito hidraulico embrague marcha adelante

Baja presién sélo en D (HOLD), S (HOLD) ® Pérdida de aceite del circuito hidraulico freno de cinta 2-4

Baja presién s6lo en L (HOLD), R ® Pérdida de aceite del circuito hidraulico freno de marcha atrds y marcha baja
Baja presién sélo en R ® Pérdida de aceite del circuito hidraulico embrague marcha atras

Presion por encima de los valores especificados

® Electrovalvula control presién malfuncionante
® Vaimula regulador de presién blogueada

Prueba Pérdida de Potencia Hasta Parada Final

1.

2.

Llevar a cabo la preparacion para la prueba del sistema mecanico. (Véase, CAMBIO AUTOMATICO, PRUEBA
SISTEMA MECANICO , Preparacion Prueba del Sistema Meca nico).
Poner la palanca del selector en posicién R.

Advertencia
 Si mientras se pisa el pedal del freno se pisa también el del acelerador por mas de 5 segundos, se
podria danar la transmisién. Por lo tanto, no hay que alargar los pasos 5 y 6 mas de 5 segundos cada
uno.

. Pisar hasta el fondo con el pie izquierdo el pedal del freno y luego pisar progresivamente con el pie derecho tambi én

el pedal del acelerador.

. Cuando el motor ya no sube mas el nimero de revoluciones, medir rapidamente la presién de linea y soltar el pedal

del acelerador.

. Poner la palanca del selector en posicién N y dejar el motor en el minimo por al menos 1 minuto para que se enfrie

el ATF.

. De la misma manera llevar a cabo la prueba pérdida de sustentacién con el selector posicionadoen D, Sy L.

Régimen pérdida de sustentacién motor
Gama D. S, L, posicién R: 2.150-2.450 rev/min (ZL)
Gama D. S, L, posicién R: 2.350-2.650 rev/min (FP)

Evaluacién de la prueba pérdida de potencia hasta parada final

Condicién Posible causa

* Bomba del aceite desgastada

* Pérdidas de aceite da bomba, vaula de control y/o caja

Presién de linea, presion cambio
convertidor de par insuficiente * Véaivula regulador de presién bloqueada

» Vaivula modulador de presidn convertidor bloqueada

* Electrovalvula control presidon malfuncionante

En las gamas de marcha adelarte | * Patinaje embrague de marcha adelante

En las gamas D (HOLD) y S * Patinaje freno de cinta 22-42

Valores superiores a los (HOLD)
especificados En I:a gama L(HOLD) yenla * Patinaje freno de marcha atrds y marcha baja
posicion R

» Patinaje freno de marcha baja y marcha atras
¢ Patinaje embrague de marcha atras
Llevar a cabo una prueba en carretera para establecer si e!
problema esta en el freno de marcha baja y marcha atras o en el
Enla posicién R embrague de marcha atras
* Hay efecto freno motor en la gama L (HOLD)
El embrague de marcha atras esta defectuoso
* No hay efecto freno motor en la gama L (HOLD)
El freno de marcha baja y marcha atras esté defectuoso

Valores inferiores a los especificados » Motor fuera de régimen

K-3



CAMBIO AUTOMATICO

Prueba del Retraso de Engrane

1. Llevar a cabo la preparacion para la prueba del sistema mecénico. (Véase PRUEBA SISTEMA MECANICO,
Preparacion Prueba del Sistema Mecénico).

2. Mover la palanca del selector de la posicién N a la gama D (no en modo HOLD).

3. Con un cronémetro medir el tiempo que pasa antes de advertir el golpe de la conexion. Llevar a cabo tres mediciones
y considerar el valor promedio de las mediciones.

4. Llevar a cabo la prueba de la misma manera para los siguientes pasos:
(1) Posicién N - Gama D (modo HOLD)
(2) Posicion N — Posicion R

Retraso de engrane
Posicién N - Gama D: 0,4-0,7 seg.
Posicién N — Posicién R: 0,4-0,7 seg.

Evaluacién de la prueba del retraso de engrane

Condicién Posible causa

« Insuficiente presién de linea

* Patinaje embrague marcha adelante

* Pérdida de aceite del circuito embrague marcha adelante
Paso N-D . * Electrovalvula de cambio relacién A malfuncionante

e El acumulador de marcha adelante no funciona correctamente
Menor de lo especificado « Electrovalvula de cambio relacién A malfuncionante
* Presion de linea excesiva

* Insuficiente presién de linea
Mayor de lo especificado * Patinaje embrague marcha adelante
* Electrovalvula de cambio relacién A malfuncionante

 El acumulador de marcha adelante no funciona correctamente
Menor de lo especificado e Electrovalvula A de cambio relacién no funciona correctamente
* Presién de linea excesiva

¢ Insuficiente presion de linea

* Patinaje freno de marcha baja y marcha atras

¢ Patinaje embrague de marcha atras

Paso N—-R » Electrovalvula B de cambio relacién no funciona correctamente
¢ El acumulador de aplicacién servo no funciona correctamente
Menor de lo especificado ¢ Electrovalvula B de cambio relacién no funciona correctamente
* Presién de linea excesiva

Mayor de lo especificado

Paso N-D (HOLD)

Mayor de lo especificado
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CAMBIO AUTOMATICO

PRUEBAEN CARRETERA
Preparacién de la Prueba en Carretera
1. Inspeccionar el liquido refrigerante del motor. (Véase Seccién E, LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR, INSPECCION
NIVEL LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR).

a S~ ON

. Inspeccionar el aceite del motor. (Véase secciéon D, ACEITE MOTOR, INSPECCION ACEITEMOTOR,).

. Inspeccionar el nivel del fluido del cambio (ATF) (V éase INSPECCION FLUIDO DEL CAMBIO AUTOMATICO (ATF),
Inspeccion Nivel ATF).

. Inspeccionar el ajuste de fase de encendido. (Véase secciones F2y F3, PUESTA A PUNTO MOTOR, INSPECCION
AJUSTE DE FASE DE ENCENDIDO).

. Inspeccionar el régimen del minimo. (Véase secciones F2y F3, PUESTA APUNTO MOTOR, AJUSTE REGIMEN

MINIMO).

Diagrama de Cambios de Relacién
Gama D (modo normal)

APERTURA MARIPOSA

APERTURA MARIPOSA

FUNCIONAMIENTO EMBRAGUE CONVERTIDOR DE PAR (TCC) DISPONIBLE

7/8

6/8 -

5/8 -

4/8 1

3/81

«=e PASO ARELACION
SUPERIOR

o PASOARELACION
INFERIOR

2/8 1

1/84

o —— ——-—-

0/8 L] L] LJ J
0 20 40 60 80 100 120 140 160

VELOCIDAD VEHICULO km/h

FUNCIONAMIENTO EMBRAGUE CONVERTIDOR DE PAR (TCC) DISPONIBLE

8/8 T | ¥
| | 3 )1—>4
7/8 < —l
6/8 -
5/8 1 (
|
4/8 - |
|
3/8 4 |
I = PASO A RELACION
2/8 1 | SUPERIOR
PASO A RELACION
| = INFERIOR
1/8 r
| :
0/8 l L] L = L{ . 1 L] v 1 L
0 20 40 60 80 100 120 140 160
VELOCIDAD VEHICULO km/h
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CAMBIO AUTOMATICO

Prueba Gama D

1.

o © N O (3] HOWN

Llevar a cabo la preparacién para la prueba en carretera. (Véase PRUEBA EN CARRETERA, Preparacién de la
Prueba en Carretera).

. Poner la palanca del selector en gama D.
. Acelerar llevando la mariposa a media apertura y a total apertura.
. Comprobar que se realicen, ya sea en subida que en escalada, los pasos 1-2, 2-3y 3-4. Los pasos han de ocurrir

por velocidad y régimen segun lo que indica la tabla.

. Marchar en las marchas 4, 3 y 2 y comprobar la intervencién del kickdown en las escaladas 4-3, 3-2, 2-1, y que los
pasos ocurran segun lo que indica la tabla por velocidad y régimen.

. Desacelerar y comprobar que se dé el efecto freno motor en las relaciones 2, 3, 4.

. Marchar y comprobar que se obtenga el funcionamiento del embrague del convertidor de par. Los puntos de

intervencion han de ocurrir por velocidad y régimen segun lo que indica la tabla.

. Seleccionar el modo de funcionamiento HOLD.

. Acelerar llevando la mariposa a media y completa apertura, y comprobar que se obtenga, ya sea en subida que en
escalada, el paso 2-3. Los cambios de relacién han de ocurrir por velocidad y régimen segun lo que indica la tabla.

Tabla de las velocidades de cambio relacién

Estado | Cambio Velocidad vehiculo km/h Velocidad turbina rev/min
Modo/Gama
mariposa | relacién ZL FP ZL FP
Completa- |_Dy=D; 53-59 55-61 5500-6150 5300-5850
mente D,~D, 100-108 105-113 5550-5950 5400-5750
ablerta D,~D, 154-164 161-171 5700-6050 5500-5850
D,~D, 33-43 34-44 3450-4450 3300-4200
Abierta D,-D, 65-84 69-87 3600-4650 3550-4450
hasta la D,~D, 127-152 116-146 4700-5600 4000-4950
NORMAL mitad TCC ON
) 127-152 116-146 3400-4050 2900-3600
4
D,~D, 27-33 34-40 750-850 850-950
Cerrada
D,~D, 11-17 12-18 400-600 400-600
Kickdown | D,-D, 143-153 155-165 3850-4100 3850-4050
Sﬁgmg'eta' D,~D, 89-97 96-104 3300-3550 3300-3550
abierta) D,~D, 42-48 45-51 2350-2650 2300-2600
.| b~D 53-59 55-61 5500-6150 5300-5850
D | Completa 12
mente D,~D, 100-108 105-113 5550-5950 5400-5750
abierta D,~D, 154-164 161-171 5700-6050 5500-5850
Abierta D,~D, 33-43 34-44 3450-4450 3300-4200
hasta la D,~D, 65-84 69-87 3600-4650 3550-4450
POWER mitad D,~D, 127-152 116-146 4700-5600 4000-4950
D,~D, 27-33 34-40 750-850 850-950
Cerrada
D,~D, 11-17 12-18 400-600 400-600
Kickdown | D,-D, 143-153 155-165 3850-4100 3850-4050
fﬁgzg'e“’" D,~D, 89-97 96-104 3300-3550 3300-3550
abierta) D,-D, 42-48 45-51 2350-2650 2300-2600
D,~D, 154-160 161-167 4150-4300 4000-4100
HOLD - D,~D, 7-13 7-13 250-450 250-450
D,-D, 15-25 15-25 850-1350 800-1250
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CAMBIO AUTOMATICO

Prueba Gama S
1. Llevar a cabo la preparacion para la prueba en carretera. (Véase PRUEBA EN CARRETERA, Preparacion de la
Prueba en Carretera).

. Mover la palanca del selector en gama S.

. Acelerar llevando la mariposa a media apertura y a total apertura.

. Comprobar que se realicen, ya sea en subida que en escalada, los pasos 1-2 y 2-3. Los pasos han de ocurrir por
velocidad y régimen segun lo que indica la tabla.

HWN

Tabla de las velocidades de cambio relacion

Estado Camblo Velocidad vehiculo km/h Velocidad turbina rev/min
Modo/Gama
mariposa relacion ZL FP ZL FP
Completamente | S,~S, 53-59 55-61 5500-6150 5300-5850
abierta S,~S, 100-108 105-113 5550-5950 5400-5750
Abierta hastala | S,~S, 33-43 34-44 3450-4450 3300-4200
Non- mitad S,~S, 65-84 69-87 3600-4650 3550-4450
HOLD |- ' S,~S, 154-160 161-167 4150-4300 4000-4100
s | Cerrada
S-S, 11-17 12-18 400-600 400-600
Kickdown 8,~S, 89-97 96-104 3300-3550 3300-3550
(Completamente
abierta) S,~S, 42-48 45-51 2350-2650 2300-2600
HOLD S,~S, 154-160 161-167 4150-4300 4000-4100
. S-S, 99-105 104-110 3650-3850 3550-3750

Prueba Gama L
1. Llevar a cabo la preparacion para la prueba en carretera. (Véase PRUEBA EN CARRETERA, Preparacion de la
Prueba en Carretera).

. Mover la palanca del selector en posicién L.

Acelerar llevando la mariposa a media apertura y a total apertura.

. Comprobar que se realicen, ya sea en subida que en escalada, los pasos 1-2. Los pasos han de ocurrir por
velocidad y régimen segun lo que indica la tabla.

HWN

5. Marchar en la relacion 22 y comprobar la intervencién del kickdown en la escalada 2-1, y que los pasos ocurran
segun lo que indica la tabla por velocidad y régimen.
6. Desacelerar y comprobar que se dé el efecto freno motor en la relacion 22,
7. Seleccionar el modo de funcionamiento HOLD.
8. Acelerar llevando la mariposa a media y completa apertura, y comprobar que se mantenga la relacion 12.
9. Desacelerar y comprobar que se dé el efecto freno motor.
Tabla de las velocidades de cambio relacién
Estado Cambio Velocidad vehiculo km/h Velocidad turbina rev/min
Modo/Gama
mariposa = | relacion ZL FP ZL FP
Completamente | | 53-59 55-61 5500-6150 5300-5850
abierta 1
Abierta hastala | | ) 33-43 34-44 3450-4450 3300-4200
mitad 1
Ll 154-160 161-167 4150-4300 4000-4100
o Cerrada LoL, 99-105 104-110 3650-3850 3550-3750
L L-L, 11-17 12-18 400-600 400-600
Kickdown
(Completamente L-L, 42-48 45-51 2350-2650 2300-2600
abierta) X
L—L, 154-160 161-167 4150-4300 4000-4100
HOLD - L-L, 99-105 104-110 3650-3850 3550-3750
L,-L, 42-48 45-51 2350-2650 2300-2600

Prueba Posicién P
* Poner la palanca del selector en posicién P en un leve declive. Soltar el freno y comprobar que el vehiculo no se
mueva.
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INSPECCION FLUIDO CAMBIO AUTOMATICO (ATF)
Inspeccién Condicién ATF

» Una manera para establecer si es necesario desmontar el cambio es comprobar:

1. Si el fluido de la transmisidn esta turbio o colorado.
2. Si el fluido tiene un olor extrafio o anémalo.

Condicién ATF

Condicién

Causa posible

Rojo transparente Normal

Contaminado

Rojo claro: rosa
o ¢ con agua

* Radiador aceite roto

« Instalacién tubo de ventilacién defectuosa

La presencia de agua puede estar relacionada con daros en las
partes internas de la transmisién. Es necesario desensamblarla e
identificar las partes averiadas. Si es necesario, sustituir la
transmision.

Huele a quemado y
presenta particulas
metdlicas

Marrén . ATF deteriorado

rojizo

Componentes dentro de la transmisién defectuosos:

Las particulas pueden causar innumerables problemas obstruyendole
tuberias aceite, el cuerpo valvula de control y el radiador aceite en el
radiador.

« Si se encuentran muchas particulas metélicas, desensamblar la
transmision e identificar las partes averiadas. Si es necesario
sustituirla.

¢ Pasar al lavado interno dado que las particulas podrian haber
obstruido las tuberias aceite y/o el enfriador en el radiador.

No huele a quemado Normal

* Descolorido debido a oxidacién.

3.Si el estado del fluido ATF no es satisfactorio, reparar
de la siguiente manera:
(1) Coloroscuro
. Revisar el cambio y reparar/sustituir los
componentes segun sea necesario.
~ (2) Colorrosa o marrén rojizo
e Sustituir el fluido ATF.

Inspeccién Nivel ATF

Advertencia
« El nivel del fluido ATF varia en funcién de
su temperatura. Por consiguiente, cuando
se controla el nivel o se sustituye el fluido
ATF, utilizar un termémetro para medir su
temperatura y regular el nivel con base en
dicha temperatura.

. Aparcar el vehiculo en una superficie plana.

. Poner el freno de estacionamiento y posicionar
sélidamente sendas cunas debajo de las llantas para
evitar que el vehiculo se mueva.

. Regular la longitud de la sonda térmica de tal manera
que sea igual a la de la barrita de nivel y tenerla con
una agarradera de papel. Introducir la sonda de tem-
peratura en el tubo de llenado.

4. Si es necesario, inspeccionar el ATF antes de
calentar el motor. En tal caso utilizar los valores con
motor frio (15-25°C).

5. Calentar el motor hasta que la temperatura del fluido
ATF alcance los 60-70°C.

5. Pisando el pedal del freno, poner la palanca del
selector en todas las relaciones (P-L), haciendo una
pausa en cada relacion.

7. Poner el selector en posicién P.

8. Con motor en el minimo, comprobar que el nivel del
fluido ATF esté al nivel de la muesca (65°C) con motor
caliente. Llenar hasta el tope si es necesario con
fluido del tipo especificado.

Tipo de fluido ATF
M-III o equivalente (ej. Dexron® II)
le— CAMPO VALORES
ENCALIENTE
FD XD
CAMPO
VALORES EN FRIO

SUSTITUCION FLUIDO CAMBIO AUTOMATICO
(ATF)

Atencién
¢ Cuando la transmision y el fluido ATF estan
hirviendo pueden causar graves

quemaduras. Apagar el motor y esperar que
se enfrien antes de sustituir el fluido ATF.

1. Quitar la varilla de nivel.
2. Quitar el tapon de drenaje y su arandela.
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2.

————

CARTERDEACEITE TAPON DE DESAGUE

3. Desaguar el fluido ATF en un recipiente idoneo.
4. Instalar el tapén dedesagtie con una arandela nueva.

Par de torsién
30-41 N-m {3,0-4,2 kgf-m}

5. Através del tubo de suministro, llenar con fluido ATF
del tipo aconsejado hasta la muesca mas baja de la
barrita. '

Tipo de fluido ATF
M-III o equivalente (ej. Dexron® II)

6. Comprobar que el nivel del fluido ATF esté dentro del
campo de valores con motor caliente (65°C).
7. Lienar hasta el tope si es necesario.

INSPECCION INTERRUPTOR HOLD
Control del Funcionamiento

1. Llevar de OFF a ON el conmutador de arranque.

2. Comprobar que el indicador luminoso HOLD no se
encienda. Apretar el interruptor HOLD y comprobar
que el indicador luminoso HOLD se encienda.

3. De lo contrario inspeccionar el terminal de tension
del interruptor HOLD.

Control de la Tensién
1. Quitar la consola central.
2. Poner en ON el conmutador de arranque.
3. Medir la tensién en el conector del interruptor HOLD.

Terminal conector
Posicién
A
Normal B+ 0
Apretado 0 0

4. Silos valores no son los especificados, inspeccionar
la continuidad en el interruptor HOLD.

Control de la Continuidad
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Desconectar el conector del interruptor HOLD.
3. Inspeccionar la continuidad en el interruptor HOLD.

Terminal conector
Posicién
A B
Normal
Apretado O—————O

4. Silos valores no son los especificados, sustituir el
conjunto empufadura palanca selector.

5. Si el interruptor esta OK, inspeccionar el cableo.
(Interruptor HOLD-médulo control motopropulsor;
Interruptor HOLD-masa carroceria).

6. Instalar la consola central.

7. Conectar el cable negativo de la bateria.

REMOCION/INSTALACION INTERRUPTOR HOLD
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar la consola central.
3. Quitar las tuercas de la palanca selector.

TUERCA

TUERCA

4. Desconectar el conector y quitar los terminales del
interruptor HOLD. (Véase MECANISMO MANDO
CAMBIO, REMOCION/ INSTALACION PALANCA
DEL SELECTOR, Detalles de Desmontaje Conector).

5. Quitar el conjunto empufadura palanca selector.

6. Instalar un nuevo conjunto empunadura palanca
selector.

Par de torsion
2,0-2,9 N-m {20-30 kgf-cm}

7. Instalar las tuercas de la palanca selector.

Par de torsién
16-22 N-m {1,6-2,3 kgf-m}

8. Instalar los terminales del interruptor HOLD y conectar
el conector.

9. Instalar la consola central.

10. Conectar el cable negativo de la bateria.
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INSPECCION INTERRUPTOR RELACION CAMBIO
(INTERRUPTOR TR)
Control del Funcionamiento

1. Comprobar que el motor de arranque se active sélo
con el conmutador de arranque en START y con la
palanca del selector en posicién P/N.

2. Comprobar que se enciendano las luces de marcha
atras poniendo la palanca en R con conmutador de
arranque en ON.

3. Siesto no ocurre, inspeccionar el interruptor relacién
del cambio.

Control de la Continuidad

Advertencia
¢ Agua o materiales extranos en el conector
pueden causar escaso contacto o corrosion.
Preocupese por inspeccionar que cuando
se desconecte el conector no entren agua o
materiales extranos.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el conducto de entrada y el conjunto filtro del
aire (Véase secciones F2 y F3, SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE, REMOCION/INSTALACION SI-
STEMA DE ASPIRACION AIRE).

3. Desconectar el conector del interruptor TR.

INTERRUPTORTR

4. Controlar la continuidad en el interruptor TR.

Posicion Conector terminal

A B | C|D|  E|F|G|H |
P O O | O O
R O O

O O
N o
D O+O
S O O
L O O

5. Si los valores no son los especificados, sustituir o
regular el interruptor TR.

6. Conectar el conector del interruptor TR.

7. Instalar el conducto de entrada y el conjunto filtro del
aire (Véase secciones F2 y F3, SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE, REMOCION/INSTALACION SI-
STEMA DE ASPIRACION AIRE).

8. Conectar el cable negativo de la bateria.

REMOCION/INSTALACION INTERRUPTOR
RELACION CAMBIO (INTERRUPTOR TR)

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el conducto de aire fresco y el conjunto filtro
del aire (Véase secciones F2 y F3, SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE, REMOCION/INSTALACION SI-
STEMA DE ASPIRACION AIRE).

3. Quitar el parafango.

4. Desconectar el conector del interruptor TR.

INTERRUPTORTR

5. Quitar el sujetador y desconectar el cable del selector.

SUJETADOR

CABLE SELECTOR \v%g

Advertencia
* No use un atornillador de impulsos. Man-
tenga bloqueda la palanca del &rbol manual
mientras se quita la tuerca del arbol
manual, de lo contrario se podria danar el

cambio.
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6. Poner la llave regulable como se muestra en la figura
para bloquear la palanca del arbol manual.

PALANCA
ARBOL
MANUAL

7. Quitar la tuerca y la arandela del arbol manual.
8. Quitar la palanca del arbol manual.

©\ TUERCA ARBOL MANUAL

ARANDELA

PALANCA ARBOL MANUAL

9. Quitar el interruptor TR.

10. Girar completamente el arbol manual en direccion
del alojamiento del convertidor, luego volver atras 2
muescas para fijar la posicion N.

R N p
P S
L
LADO ALOJAMIENTO
CONVERTIDOR

ARBOL MANUAL

11. Alinear la muesca vy la referencia como se muestra
en lafigura.

REFERENCIA

MUESCA

12. Instalar el interruptor TR alineando la muesca y el
ojal como se muestra en la figura.

K-11

ARBOL MANUAL
MUESCA

RANURA

INTERRUPTORTR

13. Girar el interruptor TR de tal manera que el orificio de
la posicién neutra esté alineado con las superficies
planas y rectas en los dos lados del arbol manual.

ORIFICIO POSICION
NEUTRA

14. Apretar manualmente los pernos fileteados del
interruptor TR.

15. Llevar a cabo el procedimiento de regulacién del
interruptor TR. (Véase REGULACION INTERRUPTOR
RELACION CAMBIO (INTERRUPTOR TR)).

16. Instalar la palanca y la arandela del arbol manual.

Advertencia
* No use un atornillador de impulsos. Man-
tenga bloqueada la palanca del arbol
manual mientras se aprieta la tuerca del
arbol manual, de lo contrario se podria
danar el cambio.

17. Poner la llave regulable como se muestra en la figura
para bloquear la palanca del arbol manual.

18. Apretar con una llave dinamométrica la tuerca del
arbol manual.

Par de torsion
32-46 N-m {3,2-4,7 kgf-cm}

PALANCA
ARBOL
MANUAL

LLAVE
REGULABLE LLAVE

DINAMOMETRICA
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19. Instalar el sujetador como se muestra en la figura.

Q=

i SUJETADOR

20. Comprobar que la palanca del selector y el interruptor
TR estén alineados, luego conectar el cable del
selector.

CABLE SELECTOR

A

o2
(%]

[

PALANCA ARBOL MANUAL

21. Controlar la continuidad en el interruptor TR. (Véase
INSPECCION INTERRUPTOR RELACION CAMBIO,
(INTERRUPTOR TR), Control de la Continuidad).

22. Conectar el conector del interruptor TR.

23. Instalar el conducto del aire exterior y el conjunto
filtro del aire (Véase secciones F2 y F3, SISTEMA
DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/INSTALACION
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE).

24. Conectar el cable negativo de la bateria.

25. Comprobar el funcionamiento del interruptor TR.
(Véase INSPECCION INTERRUPTOR RELACION
CAMBIO, (INTERRUPTOR TR), Control del
Funcionamiento).
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REGULACION INTERRUPTOR RELACION CAMBIO
(INTERRUPTORTR)

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el conducto del aire fresco y el conjunto filtro
del aire (Véase secciones F2 y F3, SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE, REMOCION/INSTALACION SI-
STEMA DE ASPIRACION AIRE).

3. Quitar el guardafango.

4. Quitar el sujetador y desconectar el cable del selector.

S SUJETADOR
CABLE SELECTOR ‘>

5. Girar completamente el arbol manual en direccion
del alojamiento del convertidor, luego regresar 2
muescas para fijar la posicion N.

R N p

LADO ALOJAMIENTO
CONVERTIDOR

<

ARBOL MANUAL

6. Desconectar el conector del interruptor TR.

INTERRUPTORTR

7. Aflojar los pernos fileteados de montaje delinterruptor

PERNOS FILETEADOS DE MONTAJE INTERRUPTOR TR

8. Conectar un 6hmetro entre los terminales Ay H.

9. Regular el interruptor en el punto donde hay
continuidad entre los terminales.

10.Apretar los pernos fileteados de montaje del
interruptor TR.

Par de torsién
7,9-10,7 N-m {80-110 kgf-cm}

11. Comprobar que la palanca del selectory el interruptor
TR estén alineados.

12. Conectar el conector del interruptor TR.

13. Instalar el sujetador como se muestra en la figura.

6
i

SUJETADOR

14, Conectar el cable del selector.

CABLE SELECTOR

PALANCA ARBOL MANUAL
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15. Instalar el guardafango.

16. Instalar el conducto del aire exterior y el conjunto
filtro del aire (Véase secciones F2 y F3, SISTEMA
DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/INSTALACION
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE).

17. Conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION SENSOR TEMPERATURA FLUIDO
CAMBIO

Atencién
¢ Cuando la transmisién y el fluido ATF estan
hirviendo pueden causar graves
quemaduras. Apagar el motor y esperar que
se enfrien antes de sustituir el fluido ATF.

1. Quitar el cuerpo valvula de control (Véase
REMOCION/INSTALACION CUERPO VALVULA DE
CONTROL, Remocion sobre el Vehiculo).

2. Desconectar el conector de la electrovalvula.

CONECTOR ELECTROVALVULA

3. Quitar el sensor temperatura fluido cambio del filtro
y conectarlo al conector de la electrovalvula.

4. Posicionar el sensor temperatura fluido y un
termémetro en el fluido ATF como se muestra en la
figuray volver a calentar gradualmente el fluido.

5. Medir la resistencia entre los terminales del sensor
temperatura fluido cambio.

K-12-1



CAMBIO AUTOMATICO

Temperatura ATF (°C) Resistencla (kQ2) 4. Instalar un nuevo sensor temperatura fluido cambjo.
5. Conectar el conector del sensor temperatura fluido
-20 236-324 cambio.
0 84,3-110 6. Instalar el carter del aceite (Véase REMOCION/
20 33,5-42,0 INSTALACION CUERPO VALVULA DE CONTROL,

Instalacién sobre el Vehiculo).

40 14,7-17.9 7. Llevara cabo la prueba del sistema mecanico (Véase -

60 7,08-8,17 PRUEBA SISTEMA MECANICO).

80 3,61-4,15

100 196-2.24 INSPECCION SENSOR ABSORCION/VELOCIDAD
TURBINA

120 1,13-1,28 Control de la Resistencia

130 0,87-0,98 1. Quitar todo el componente filtro del aire (Véase

secciones F2y F3, SISTEMA DE ASPIRACION AIRE,
REMOCION/INSTALACION SISTEMA ASPIRACION
AIRE).

2. Desconectar el conector del sensor absorcién/
velocidad turbina.

$ SOPORTE
SENSOR (’ MOTORNo.4

ABSORCION/
VELOCIDAD
TURBINA

6. Si los valores no estan dentro de lo especificado,
sustituir el sensor temperatura fluido cambio.

7. Desconectar el sensor temperatura fluido cambio del
conector de la electrovalvula e instalarlo en el filtro
del aceite.

8. Instalar el conector de la electrovalvula.

9. Instalar el cuerpo de la valvula de control (Véase

3. Medir la resistencia entre los terminales del sensor
absorcion/velocidad turbina.

Resistencia
REMOCION/INSTALACION CUERPO VALVULA DE . o
CONTROL, Instalacién sobre el Vehiculo). 250-600 Q2 (temperatura ATF: -40-160 °C)
REMOCION/INSTALACION SENSOR TEMPERATURA
FLUIDO CAMBIO
Atencién {

* Cuando la transmisién y el fluido ATF estan
hirviendo pueden causar graves
quemaduras. Apagar el motor y esperar que A B
se enfrien antes de sustituir el fluido ATF.

4. Si los valores no estan dentro de lo especificado,
sustituir el sensor absorcion/velocidad turbina.
5. Conectar el conector del sensor absorcidn/velocidad

1. Quitar el carter del aceite (Véase REMOCION/
INSTALACION CUERPO VALVULA DE CONTROL,
Remocién sobre el Vehiculo).

. Desconectar el conector del sensor temperatura flui-
do cambio.
. Quitar el sensor temperatura fluido cambio.

SENSOR TEMPERATURA
FLUIDO CAMBIO

FILTROACEITE

turbina (Véase REMOCION/INSTALACION SENSOR
ABSORCION/VELOCIDAD TURBINA).

6. Instalar todo el componente filtro del aire (Véase
secciones F2 y F3, SISTEMA DE ASPIRACION,
REMOCION/INSTALACION SISTEMA ASPIRACION
AIRE).
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REMOCION/INSTALACION SENSOR ABSORCION/
VELOCIDAD TURBINA

1.
2.

9.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Quitar el componente filtro del aire (Véase secciones
F2 y F3, REMOCION/INSTALACION SISTEMA
ASPIRACION AIRE).

Desconectar el conector del sensor absorcién/
velocidad turbina.

Quitar el sensor absorcién/velocidad turbina.

PERNO FILETEADO

SOPORTE
MOTORNo.4

. Lubrificar con fluido ATF un nuevo O-ring e instalarlo

en un nuevo sensor absorcion/velocidad turbina.

. Instalar el sensor absorcion/velocidad turbina.

Par de torsién
7,9-10,7 N-m {80-110 kgf-cm}

. Conectar el conector del sensor absorcion/velocidad

turbina.

. Instalar todo el componente filtro del aire (Véase

secciones F2y F3, SISTEMA DE ASPIRACION AIRE,
REMOCION/INSTALACION SISTEMA ASPIRACION
AIRE).

Conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION SENSOR VELOCIDAD VEHICULO
Inspeccién Visual.

1.

Quitar el sensor velocidad vehiculo (Véase
REMOCION/INSTALACION SENSOR VELOCIDAD
VEHICULO).

. Comprobar que el sensor esté libre de cualquier

desperdicio metalico o particula extrafia, si no es asi
limpiarlo.

. Instalar el sensor velocidad vehiculo (Véase

REMOCION/INSTALACION SENSOR VELOCIDAD
VEHICULO).

K-14

Control de la Frecuencia
Con el empleo de NGS
1. Conectar el NGS al conector de transmision datos

(DLC).
49 T088 030C § 49 T088 031C
49 7088 032C § 49 T088 033C
49 T088 034A R 49 T088 035A
49 T088 036A 49 T088 037
49 T088 038 49 T088 039
49 T088 041 49 T088 042
49 T088 043
49 T088 0A4

2. Poner en marcha el motor.
3. Conectar el terminal positivo (+) del NGS al terminal

B del conector sensor velocidad vehiculo.

4. Seleccionar en el video NGS la funcidn

“FRECUENCIMETROQ"y apretar TRIGGER.

5. Apretar la tecla COLL para seleccionar PID VSS.
6. Seleccionar la funcién “CONTROL y REGISTRO

DATOS PID” en el video NGS y apretar TRIGGER.

7. Seleccionar la funcién “PCM” en el video NGS y

apretar TRIGGER.

8. Seleccionar “VSS” en el video NGS y apretar ENVIO.

9.Se vera en la pantalla la ventana
FRECUENCIMETRO.
Nota

e Elumbral de tension seleccionado indicado en
la pantalla FRECUENCIMETRO tendria que ser
2VOLTS CC. En caso de umbral de frecuencia
seleccionado incorrecto, el valor calculado de la
frecuencia sera incorrecto.

» Latension de umbraltendria que ser en corriente
continua (CC). Apretar la tecla CA/CC para
seleccionar el campo CC.

10. Comprobar el valor de la frecuencia y el PID VSS.

Especificaciones

PID VSS FRECUENCIA

10 KMH Aproximadamente 37 Hz
20 KMH Aproximadamente 74 Hz
30 KMH Aproximadamente 111 Hz
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FRECUENCIA
19 Hz
2VOLT CC

CANC ] NIVEL | CACCJ STAMP] COLL ] REG

11. Apretar la tecla NIVEL para cambiar la tension de
umbrala 6 VOLTS.

12. Asegurarse de que FRECUENCIA indique 0 Hz.

13.Si el valor de la frecuencia esta por fuera de lo
especificado, llevar a cabo la siguiente inspeccién
para “Circuito abierto o en corto” y reparar o sustituir
segln sea necesario.

Circuito abierto o en corto
1. Desconectar el conector del sensor velocidad
vehiculo.
2. Poner en ON el conmutador de arranque.
3. Medir la tensién en el terminal B (lado cableo) del
conector del sensor velocidad vehiculo.

Valor de especificacién: 5 V

4. Silatension es correcta, pasar a “Circuito abierto” y
“Cortocircuito”.

5. Silatensién no es correcta, reparar el cableo entre
sensor velocidad vehiculo y PCM.

Circuito abierto
* Circuito de alimentacion (entre terminal A del conector
sensor velocidad vehiculo y relé principal).
¢ Circuito de masa (entre terminal C del conector sensor
velocidad vehiculo y masa)

Cortocircuito
* Circuito de alimentacion (entre terminal A del conector
sensor velocidad vehiculo y relé principal).

B (OUT)
C (GND) A (B+)

6. Si se encuentra una interrupcién o un corto en el
circuito, reparar el cableo averia.

7. Si no se encuentran interrupciones o cortos en el
circuito, llevar a cabo la siguiente inspeccion en la
rueda fénica del sensor.

Sin el empleo de NGS
Circuito abierto o cortocircuito
1. Desconectar el conector del sensor velocidad
vehiculo. '
2. Poner en ON el conmutador de arranque.
3. Medir la tension en el terminal B sensor (lado cableo)
del conector del sensor velocidad vehiculo.

Valor de especificacién: 5 V

4. Silatension es correcta, pasar a “Circuito abierto” y
“Cortocircuito”.

5. Sila tension no es correcta, reparar el cableo entre
sensor velocidad vehiculo y masa.

Circuito abierto
¢ Circuito de alimentacién (entre terminal A del conector
sensor velocidad vehiculo y relé principal).
¢ Circuito de masa (entre terminal C del conector sensor
velocidad vehiculo y masa)

Cortocircuito
¢ Circuito de alimentacién (entre terminal A del conector
sensor velocidad vehiculo y relé principal).

B (OUT)
C (GND) A (B+)

6. Si se encuentra una interrupcion o un corto en el
circuito, reparar el cableo averiado.

7. Si no se encuentran interrupciones o cortos en el
circuito, llevar a cabo la siguiente inspeccion en la
rueda fénica del sensor.

Inspeccién Rueda Fonica Sensor

1. Quitar el sensor velocidad vehiculo (Véase
REMOCION/INSTALACION SENSOR VELOCIDAD
VEHICULO).

2. Poner en la posicién N la palanca del selector.

3. Inspeccionar la superficie de la rueda fénica a través
del orificio de instalacidn del sensor velocidad vehiculo
girando a mano la rueda de adelante.
¢La rueda fénica del sensor no estéd dafada o
agrietada?

e ¢La rueda fénica del sensor esta libre de
desperdicios metalicos o particulas extrafas?

4. En caso de anomalia, limpiar o sustituir la rueda
fénica del sensor.

5. Si la rueda fonica del sensor esta bien, sustituir el
sensor velocidad vehiculo.
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REMOCION/INSTALACION SENSOR VELOCIDAD
VEHICULO

Advertencia

* La entrada de agua o particulas extranas
en el conector pueden causar conexién
imperfecta o corrosién. Estar atentos a no
dejar caer en el conector agua o particulas
extranas cuando se desconecte.

e En caso de que se le pegue suciedad al
sensor velocidad vehiculo, la molestia en
el flujo magnético puede originar un valor
anémalo de salida del sensor con
consiguiente degradacién del
funcionamiento. Tener mucho cuidado de
que a lo largo de la instalacién no se cuele
suciedad en el sensor velocidad vehiculo.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desconectar el conector del sensor velocidad
vehiculo.

3. Quitar el sensor velocidad vehiculo.

PERNOFILETEADO
FILETEADO DE
INSTALACION
SENSOR VELOCIDAD
VEHICULO

SENSOR
VELOCIDAD
VEHICULO

4. Lubrificar con fluido ATF un nuevo O-ring e instalarlo
en un nuevo sensor velocidad vehiculo.
5. Instalar el sensor velocidad vehiculo.

Par de torsién
7,9-10,7 N-m {80-110 kgf-cm}

PERNOFILETEADO
FILETEADO DE
INSTALACION
SENSOR VELOCIDAD
VEHICULO

SENSOR
VELOCIDAD
VEHICULO

6. Conectar el conector del sensor velocidad vehiculo.
7. Conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION ELECTROVALVULAS
Control de la Resistencia

Advertencia
* La entrada de agua o particulas extranas
en el conector pueden causar conexién
imperfecta o corrosién. Estar atentos a no
dejar caer en el conector agua o particulas
extranas cuando se desconecte.

K-16

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el conducto del aire fresco y todo el compo-
nente filtro del aire (Véase secciones F2 y F3, SI-
STEMA ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION SISTEMA ASPIRACION AIRE).

3. Desconectar el conector de la electrovélvula.

Nota
e Cuando se inspecciona la electrovélvula de
control presion, conectar la masa al terminal de
masa (terminal I) de la electrovalvula puesto en
el interior del conector.

4. Medir la resistencia entre los terminalesde Aa Gy
la masa.
Temperatura ATF: -40-150 °C

Terminal Electrovalvula Resistencia (Q2)
R
B
o | Fmmtmir | e
b Electro;/réel\::?nco ntrol 2473
I
o | Fomseie | e
| Electl;?r\;asl;/grl‘a( _c;onlrol 2,4-7,3
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. Silos valores no son los especificados, comprobar
la masa luego llevar a cabo la inspeccién de las
partes y del funcionamiento.

. Conectar el conector de la electrovalivula.

. Instalar el conducto aire en entrada y el componente
filtro del aire (Véase secciones F2 y F3, SISTEMA
DE ASPIRACION AIRE REMOCION/INSTALACION
SISTEMA ASPIRACION AIRE).

8. Conectar el cable negativo de la bateria.

Control del Funcionamiento
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desconectar el conector de la electrovalvula.

Nota
* Cuando se inspecciona la electrovalvula de
control presion, conectar la masa al terminal de
masa (terminal I) de la electrovélvula en el interior
del conector de la electrovalvula.

. Controlar la tensién entre los terminales daAa Gy
escuchar que todas las electrovalvulas emitan el
“click” de funcionamiento.

Si no se oye el “click” sustituir la electrovalvula.
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Inspeccién de la Electrovélvula
1. Quitar el cuerpo valvula de control (Véase
REMOCION/INSTALACION CUERPO VALVULA DE
CONTROL).
2. Medir individualmente la resistencia de cada
electrovalvula.

Electrovalvula de control presién
Resistencia:
2,4-73Q
(Temperatura ATF: -40-150°C)

4
©

Electrovélvulas A, B, C de cambio relacién
Resistencia:
El.véalvula A de cambio relacién: 1,0-4,2 Q
El.valvula B de cambio relacién: 1,0-4,2 Q
El.valvula C de cambio relacién: 1,0:4,2 Q
(Temperatura ATF: -40-150°C)

&

(4
@,

Electrovélvulas D, E de cambio relacién
Resistencia:
El.vélvula D de cambio relacién: 10,9-26,2 Q
El.vélvula E de cambio relacién: 10,9-26,2 Q
(Temperatura ATF: -40-150°C)

Si los valores no son los especificados, sustituir la
electrovalvula.

. Instalar el cuerpo valvula de control (Véase
REMOCION/INSTALACION CUERPO VALVULA DE
CONTROL).

REMOCION/INSTALACION ELECTROVALVULAS
1. Quitar el cuerpo valvula de control (Véase
REMOCION/INSTALACION CUERPO VALVULA DE
CONTROL, Remocién sobre el Vehiculo).
2. Quitar la(s) electrovalvula(s).

0
ELECTROVALVULAE SIK-EECCATSBIVONI;{EULAU(\:F(’)N
DE CAMBIO RELAGION
ELECTRO-
VALVULA
CONTROL
PRESION
ELECTROVALVULAB
ELECTRO-
DE CAMBIO RELACION RO, ELECTROVALVULAA

BIO R 10
DE CAMBIO DE CAM ELACION

RELACION
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3. Lubrificar con fluido ATF un nuevo O-ring e instalarlo
en la electrovalvula.

4. Instalar la electrovalvula en el cuerpo valvula de
control.

Par de torsién
7,9-10,7 N-m {80-110 kgf-cm}

ELECTRO-
VALVULAA
DE CAMBIO
RELACION

ELECTRO-
VALVULA

CONTROL
PRESION

PERNO FILETEADO

PERNO
FILETEADO

ELECTRO-
VALVULAC
DE CAMBIO
RELACION

PERNO

ELECTRO- FILETEADO

VALVULAD

DE CAMBIO

RELACION ELECTROVALVULAB 4o
ELECTRO- DE CAMBIO RELACION °
VALVULAE
DE CAMBIO
RELACION

5. Instalar el cuerpo valvula de control (Véase
REMOCION/INSTALACION CUERPO VALVULA DE
CONTROL, Instalacién sobre el Vehiculo).

6. Anadir fluido ATF y, con el motor en el minimo,
inspeccionar el nivel y la presencia eventual de
pérdidas (Véase INSPECCION FLUIDO CAMBIO AU-
TOMATICO (ATF), Control Nivel ATF).

7. Llevara cabo la prueba del sistema mecanico (Véase
PRUEBA SISTEMA MECANICO).

8. Llevara cabo la prueba en carretera. (Véase PRUEBA
EN CARRETERA).

INSPECCION INDICADOR LUMINOSO HOLD
Control del Funcionamiento
1. Llevar de OFF a ON el conmutador de arranque.

Nota
e Elindicador luminoso HOLD se enciende y se
apaga ante una averia cualquiera en los
componentes del sistema de control electronico
del cambio automatico (EC-AT).

2. Comprobar que el indicador luminoso HOLD no se
encienda.

3. Apretar el interruptor HOLD y comprobar que el
indicador luminoso HOLD se encienda.

4. Si el indicador luminoso no se comporta como se
describe arriba, inspeccionar el interruptor HOLD y
el terminal de tensién del indicador luminoso HOLD.

INSPECCION PCM

(Véase seccion F2, SISTEMA DE CONTROL,
INSPECCION MODULO PCM)

(Véase seccion F3, SISTEMA DE CONTROL,
INSPECCION MODULO PCM)

REMOCION/INSTALACION PCM

(Véase seccion F2, SISTEMA DE CONTROL,
REMOCION/INSTALACION MODULO PCM)
(Véase seccién F3, SISTEMA DE CONTROL,
REMOCION/INSTALACION MODULO PCM)

REMOCION/INSTALACION CAMBIO AUTOMATICO
. Desaguar el fluido ATF (Véase SUSTITUCION FLUI-
DO CAMBIO AUTOMATICO (ATF).

2. Quitar llantas y guardafango.

3. Quitar bateria y correspondiente soporte (Véase
seccion G, SISTEMA DE CARGA, REMOCION/
INSTALACION BATERIA).

4. Quitar el conducto del aire fresco y todo el compo-
nente filtro del aire (Véase secciones F2 y F3, SI-
STEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION SISTEMA ASPIRACION AIRE).

5. Quitar el tubo EGR (motor ZL) (Véase seccion F2,
REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE, REMOCION/INSTALACION SI-
STEMA ASPIRACION AIRE).

Atencién
e Levantar Incorrectamente la transmision
puede ser peligroso: se podria resbalar del
gato y ocasionar serias heridas.

6. Quitar en el orden que aparece en la figura.

7. Instalar procediendo en el orden contrario al de la
remocion.

8. Instalar el tubo EGR (motor ZL) (Véase seccién F2,
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE).

9. Instalar el conducto aire en entrada y el componente
filtro del aire (Véase secciones F2 y F3, SISTEMA
DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/INSTALACION
SISTEMA ASPIRACION AIRE).

10. Instalar bateria, portabateria y soporte (Véase
seccion G, SISTEMA DE RECARGA, REMOCION/
INSTALACION BATERIA).

11. Instalar llantas y guardafangos.

12. Llenar con el fluido ATF. (Véase SUSTITUCION FLUI-
DO CAMBIO AUTOMATICO (ATF).

13. Llevar a cabo la prueba del sistema mecanico. (Véase
PRUEBA SISTEMA MECANICO, CAMBIO AUTOMA-
TICO).

Prueba que hay que llevar a
cabo
Intervencién Prueba Prueba Prueba
presién pérdida de retraso de
de linea | sustentacion engrane
Sustitucién ATX O
Revision general ATX O O O
Sustitucién convertidor '0) o)
de par
Sustitucién bomba del '®)
aceite
Sustitucién instalacion '0)
embrague

O: Prueba que hay que llevar a cabo una vez terminada
laintervencién.
14. Llevar a cabo la prueba en carretera. (Véase PRUEBA
EN CARRETERA).
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Conector sensor taquimetro vehiculo 2. Sacar con una palanca el brazo inferior de la
Conector sensor absorcién/velocidad turbina articulacion.
Conector interruptor TR

Conector electrovélvula

Barrita medicidn nivel aceite y tubo de llenado aceite

Tubo flexible aceite

Articulacién esférica tirante

= SeccidnN, SERVODIRECCION SENSIBLEAL REGIMEN
DEL.MOTOR, REMOCIONINSTALACION MECANISMO
DE PALANCAS y CAJADIRECCION

8 Brazo inferior

i Detalles de Remocién

9 Tubo de desague intermedio (motor ZL)

w Seccion F2

10 | Tubo de desagtie anterior (motor FP)

= Seccion F3

1 Semiarbol

i Seccion M, SEMIARBOL, REMOCIONANSTALACION
SEMIARBOL ‘

12 | Junta

= Seccién M, SEMIARBOL, REMOCION/INSTALACION
JUNTA

13 Cable selector

14 Estribo colector de aspiracién

15 Motor de arranque

16 | Tuercas de montaje convertidor de par

1w Detalles de Remocién

17 | Soporte motor No.4

= Detalles de Remocion

. iz _Detalles de Instalacién

18 | Pernos fileteados soporte motor No.1
19 | Travesano soporte motor

> Detalles de Instalacion

20 | Soporte motor No.2

21 Cambio automatico

> Detalles de Remocion

w Detalles de Instalacién

NO || WN|—-

Detalles de Remocion de las Tuercas de Montaje
del Convertidor de Par
1. Quitar el cauchito de estanqueidad de la placa
terminal.

Detalles de Remocién del Brazo Inferior
1. Quitar el perno fileteado remachado de la junta
esférica del brazo inferior.

) — Detalles de Remocién del Soporte Motor No.4
1. Sostener el motor con la SST antes de pasar a la
remocion de la travesario de soporte motor.
2. Quitar el soporte motor No.4.
—

- 49 G017 S5A0

Advertencia
¢ Envolver un trapo alrededor de la caperuza
guardapolvo de la junta esférica para
protegerla de danos.
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Detalles de Remocién del Cambio Automético
1. Aflojar la herramienta especial SST (soporte para
motor) y inclinar el motor hacia el cambio.

49 G017 5A0

2. Sostener el cambio con un gato.
Atencién
* Tener mucho cuidado de que el cambio no
se caiga del gato.

3. Quitar los pernos fileteados de montaje del cambio.
4. Quitar el cambio.

g

Detalles de Instalacién del Cambio Automatico

Atencién

FP

D C

Detalles de Instalacién Soporte Motor No.2,
Travesafo Soporte Motor, Soporte Motor No.4
1. Comprobar que los cauchos del soporte motor estén
instalados como se muestra en la figura.

CAUCHO SOPORTE MOTOR

2. Instalar el soporte motor No.2 en el cambio.
3. Introducir los prisioneros del soporte motor No.2 en

* Tener mucho cuidado de que el cambio no los orificios de fijacion cuando se instala el travesario

se caiga del gato.
1. Poner el cambio en un gato y levantarlo.
2. Instalar los pernos fileteados de montaje del cambio.

Pares de torsién
A: 64-89 N-m (6,5-9,1 kgf-m)
B: 90-116 N-m (9,1-11,9 kgf-m)
C:38-51 N-m (3,8-5,3 kgf-m)
D: 19-25 N-m (1,9-2,6 kgf-m)

del soporte motor.
4. Instalar los pernos fileteados y las tuercas A como
se muestra en la figura.

Par de torsién
67-93 N°-m {6,8-9,5 kgf-m}

5. Apretar las tuercas B como se muestra en la figura.

Par de torsién
38-51 N-m {3,8-5,3 kgf-m}

A
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6. Instalar el estribo del soporte motor No.4 pasandola
através del prisionero en el cambio.

7. Alinear estribo y caucho del soporte motor No.4, luego
apretar provisionalmente el perno fileteado de montaje
A

8. Abretar la tuerca de montaje B y luego el perno
fileteado de montaje A.

Par de torsién
A, B: 67-93 N-m {6,8-9,5 kgf-m}

9. Quitar la herramienta especial SST (49 G017 5A0).

SUSTITUCION SELLO DE ACEITE (CAMBIO)
1. Desaguar el fluido ATF. (Véase SUSTITUCION FLUI-
DO CAMBIO AUTOMATICO (ATF).

Advertencia
» El sello de aceite puede danarse facilmente
con los bordes afilados de las ranuras del
semieje. Evitar que el sello de aceite entre
en contacto con las ranuras.

2. Quitar el semiarbol (Véase seccion M, REMOCION/
INSTALACION SEMIARBOL).

3. Quitar el sello de aceite.

4. Utilizando la herramienta especial (SST) y un martillo,
poner un nuevo sello de aceite de manera homogénea
hasta que la SST llegue a estar en contacto con la
caja del cambio.

49 G030 795

5. Recubrir el labio del sello de aceite con fluido del
cambio.

6. Instalar el semiarbol (Véase seccion M, REMOCION/
INSTALACION SEMIARBOL).

7. Llenar con el fluido ATF hasta el correcto nivel. (Véase
SUSTITUCION FLUIDO CAMBIO AUTOMATICO
(ATF).

8. Llevar a cabo la prueba del sistema mecanico. (Véase
PRUEBA SISTEMA MECANICO).

REMOCION/INSTALACION CUERPO VALVULA DE
CONTROL
Remocién sobre el Vehiculo

Atencién
* El empleo del aire comprimido puede
levantar particulas que podrian lesionar los
ojos. Péngase siempre gafas de proteccién
cuando se use aire comprimido.

Advertencia

e Limpiar a fondo la parte exterior del cam-
bio con un chorro de vapor o con disolventes
de limpieza antes de quitarlo.
El cambio puede danarse si en fase de
instalacién del carter del aceite entran en
él residuos de la vieja masilla impermeable.
Quitar todo rastro de la vieja masilla
impermeable de la caja del cambio y del
carter del aceite y limpiar con idéneo flui-
do.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desaguar el fluido ATF en un recipiente idéneo. (Véase
SUSTITUCION FLUIDO CAMBIO AUTOMATICO
(ATF).

3. Quitar los parafangos.

4. Quitar el carter del aceite.

\

“
CARTERDELACEITE

5. Desconectar los conectores de las electrovalvulas y
el conector del sensor temperatura fluido del cambio.
6. Quitar el filtro del aceite.

CABLEO CONECTOR
ELECTROVALVULA

7. Quitar el cuerpo vélvula de control como se muestra
en lafigura.

8. Quitar los acumuladores y los resortes
correspondientes.
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o O,

Instalacién sobre el Vehiculo

Advertencia
¢ Asegurarse de alinear el asta de la posicién
de estacionamiento con la valvula manual.

PALANCA COMPLETA
ESTACIONAMIENTO

VALVULA MANUAL

CUERPO
VALVULA

1. Instalar los acumuladores y los resortes
correspondientes en la caja del cambio.

Especificaciones resortes acumuladores

Dikmetro Longitud No. de Didmetro
Resorte exterior | . o' (mm) | espirales | hilo (mm)
(mm) P

Resorte grande
acumulador 3,5
aplicacién funcion 210 67.8 103
seno
Resorte pequefio
acumulador 2,2
aplicacién funcidon 13,0 67.8 171
seno
Resorte grande 23
acumulador marcha 21,0 75,0 10,7 '
adelante
Resorte pequefio
acumulador marcha 15,6 55,0 12,9 24
adelante

DE CONTROL

ACUMULADOR
APLICACION SERVO

O ACUMULADOR
[___] @ MARCHA ADELANTE
= ACUMULADOR
MARCHA ADELANTE
ACUMULADOR
APLICACION SERVO |

2. Instalar el conjunto cuerpo valvula de control.

Par de torsién
7,9-10,7 N-m (80-110 kgf-cm)

Longitud perno fileteado (medida desde debajo
de la cabeza)
B: 40 mm
Sin marcacién: 70 mm

SIN
MARCACION

3. Instalar el filtro aceite.

4. Hacer coincidir los colores del cableo, luego conectar
los conectores de las electrovalvulas y el conector
del sensor temperatura fluido del cambio.

K-23

Color conector
Electrovalvula (lado cableo)

Electrovalvula control presién Negro
Electrovalvula A de cambio relacion Blanco
Electrovaivula B de cambio relacion Azl

Electrovalvula C de cambio relacidn Verde
Electrovaivula D de cambio relacidn el
Electrovalvula E de cambio relacion Negro

5. Instalar la masa.

Par de torsion
7,9-10,7 N-m {80-110 kgf-cm}
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ELECTROVALVULAE ELECTROVALVULAD
SENSOR DE CAMBIO RELACION DEICAMBlO RELACION
TEMPERATURA \ ELECTROVALVULA
FLUIDO CAMBIO CONTROL PRESION
MASA
frcmowwis  mrcmowwiae | SESTOMWAN
DE CAMBIO RELACION DE CAMBIO RELACION

6. Aplicar una capa de silicon sellante en las superficies
de contacto de carter del aceite y caja cambio.

SELLANTE

7. Instalar el carter del aceite.

Par de torsién
7,9-10,7 N-m {80-110 kgf-cm}

CARTERDELACEITE

8. Instalar los guardafangos.

9. Conectar el cable negativo de la bateria.

10. Ahadir fluido ATF y, con el motor en el minimo,
inspeccionar el nivel. (Véase SUSTITUCION FLUI-
DO CAMBIO AUTOMATICO (ATF).

11. Llevar a cabo la prueba del sistema mecanico. (Véase
PRUEBA SISTEMA MECANICO).

12. Llevar a cabo la prueba en carretera. (Véase PRUEBA
EN CARRETERA).

LAVADO RADIADORACEITE

Nota
e En caso de sustitucion o revision general del
cambio automatico las lineas de enfriamiento
aceite (tubos y flexibles del aceite) y el radiador
auxiliar (si esta instalado) tienen que ser
limpiados a fondo para evitar contaminaciones.

1. Quitar los dos tubos flexibles de la linea de
enfriamiento aceite y aplicar aire comprimido a 2 kg/
cm?2 por el lado del tubo flexible de retorno.

RADIADOR n
ACEITE

Advertencia
¢ Hay que llevar a cabo con mucha atencién
la limpieza con chorro de los residuos
acumulados en los compartimientos
estancos del fluido, porque de lo contrario
no se eliminan los incrustaciones y se
empeora el problema.

2. Si no hay ventilacién, limpiar las lineas de
enfriamiento aceite mediante herramientas
adecuadas.

Marca de lavadora recomendada

Productor Codigo Descripcién
J35944- Kit de fluidificacion
Kent Moore AMAZ 0 equivalente
Convertidor de par
oTC 60081 por?étll, hmplgdor
radiador aceite o
equivalente

3. Sihay ventilacion, llevar a cabo lo siguiente.
(1) Quitar el carter del aceite e inspeccionar el ele-
mento filtrante del filtro anterior.
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(2) Si el elelemento esta cubierto de demasiadas
incrustaciones y no se logra ver, sustituir el
radiador aceite (Véase REMOCION/
INSTALACION RADIADOR ACEITE
DESMONTAJE/MONTAJE RADIADOR ACEITE).

(3) Siseve el elemento, lavar las lineas del radiador
aceite mediante la correspondiente lavadora.

(4) Llevar a cabo la limpieza en los dos sentidos,
dos veces por cada lado no sirve porque la
incrustacion o las particulas salen sélo por el
tubo lado envio del cambio automético.

INCRUSTACION
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REMOCION/INSTALACION RADIADOR ACEITE

. Quitar en el orden indicado en la figura.

. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

. Llenar de fluido ATF hasta el correcto nivel. (Véase SUSTITUCION FLUIDO CAMBIO AUTOMATICO (ATF).
. Llevar a cabo la prueba del sistema mecénico. (Véase PRUEBA SISTEMA MECANICO).

. Llevar a cabo la prueba en carretera. (Véase PRUEBA EN CARRETERA).

1
2
3
4
5

| / 1
% /\/ ﬁ&/g_

ENTRADA RADIADOR ACEITE

>~

\ N
l ?;,:3—50,5}

SALIDA RADIADOR ACEITE
N-m {kgf-m}
1 Tubo flexible aceite 4 Radiador
> Detalles de Instalacion i Detalles de Instalacion
2 Perno fileteado conector 5 Radiador aceite
3 Abrazadera tubo flexible

" Detalles de Instalacién Tubo Flexible Aceite

Detalles de Instalacion Radiador (con radiador

aceite incorporado) 1

1. Hay que llevar a cabo el lavado del radiador aceite
del cambio automatico cuando se quita el cambio
para una intervencion, ya que el fluido preexistente
podria estar contaminado y por consiguiente se
contaminaria también el nuevo. Se realiza el lavado
después de haber instalado el cambio revisado o
nuevo.

2. Para el lavado seguir las instrucciones facilitadas por
el constructor del equipo.
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. Aplicar aire comprimido en la apertura lateral del
enfriador y soplar fuera de las tuberias del enfriador
toda particula extrafa o residuo. Hay que aplicar el
aire comprimido al menos por un minuto.




CAMBIO AUTOMATICO

2. Alinear las referencias e introducir el tubo flexible en
el tubo hasta que esté perfectamente en el
alojamiento, como se muestra en la figura.

REFERENCIAS

3. Instalar una abrazadera de sujecion en el tubo flexible. 4. Controlar que la abrazadera del tubo no interferia con
Sise vuelve a utilizar el tubo flexible original, instalar otros componentes.
la nueva abrazadera posicionandola exactamente a
la altura de las marcas dejadas por la anterior.

DESMONTAJE/MONTAJE RADIADOR ACEITE
1. Desmontar en el orden indicado en la figura.
2. Montar en el orden contrario al del desmontaje.

1 Caucho de montaje 4 Llave de drenaje
2 Tanque inferior radiador (con radiador aceite interno) 5 Radiador '
3 O-ring

Procedimiento de Desmontaje
1. Quitar el radiador aceite (Véase REMOCION/
INSTALACION RADIADOR ACEITE). '
2. Comprobar la altura de las plaquitas del colector.
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TANQUE RADIADOR

ALTURA

O-RING RADIADOR

3. Introducir el filo de un destornillador medio entre las
plaquitas del colector y el tanque inferior.

Nota
* No abra las plaquitas mas de lo estrictamente
necesario para liberar el radiador.

4. Hacer palanca sobre el destornillador para sacar cada
plaquita del radiador.

/£

¥1|__ pesTORNILLADOR

5. Quitar radiador y O-ring (guarnicion) del colector de
la masa radiante una vez abiertas todas las plaquitas.

Nota
¢ En caso de que se despegue incluso una sola
plaquita del colector de la masa radiante,
sustituir el radiador.

6. Inspeccionar la superficie de la guarnicion del colector
de la masa radiante para asegurarse de que esté
limpia y libre de cuerpos extrafios o dafos, de lo
contrario sustituir el radiador.

7. Inspeccionar la envoltura del tanque radiador. Si se
ha deformado por el calor sustituir el tanque radiador.

Procedimiento de Montaje

Nota
* Hay que sutituir el viejo O-ring.

1. Instalar un nuevo O-ring del radiador asegurandose
de no torcerlo.
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Nota
» Posicionar el tanque con la orientacion original
respecto a la masa radiante.

. Posicionar el tanque en el colector con cautela para

no danar la superficie de estanqueidad con las
plaquitas de colector.

Nota
¢ Elpaso 3 es para regular correctamente la aper-
tura de las tenazas.

. Con las tenazas cerradas y bloqueadas, regular el

tornillo de regulacion de tal manera que las tenazas
queden en contacto con broca a una altura igual a la
que aparece en el paso 2 del procedimiento de
desmontaje. Apretar la contratuerca en el tornillo de
regulacién contra la empufiadura para bloquear la
regulacion en posicion.

PINZAS REGULABLES TORNILLODE

PINZAS DE MORSA
( ) . REGULACION

. Usando las pinzas regulables, oprimir las plaquitas

del colector contra el labio de la base del tanque en
el orden mostrado en la figura girando las pinzas hacia
eltanque.
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TANQUE RADIADOR

—_— Q) —

® @
5. Inspeccionar la altura de las plaquitas del colector.

TANQUE RADIADOR

ALTURA

]

O-RING RADIADOR

6. Inspeccionar el radiador por si hay pérdidas con base
en el siguiente procedimiento.
(1) Tamponar entrada y salida del radiador.
(@) Tamponar entraday salida del radiador aceite.
(3) Conectar un dispositivo de prueba radiador.
(4) Aplicar una presién de 145 kPa (1,5 kgf/m?) y
comprobar que la presién permanezca constante.

(5) Sumergir lentamente en agua el radiador con el
dispositivo de prueba radiador conectado.

(6) Inspeccionar por si hay pérdida de aire.

7. Instalar el radiador aceite (Véase REMOCION/
INSTALACION RADIADOR ACEITE).

8. Abastecer con refrigerante el motor (Véase seccion
E, LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR, INSPECCION
LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR,).

9. Abastecer con fluido ATF el cambio automatico
(Véase INSPECCION FLUIDO CAMBIO AUTOMATI-
CO (ATF), Inspeccién Nivel ATF).

10. Calentar el motor.

11. Inspeccionar que no haya pérdidas de refrigerante
del motor ni de fluido ATF.

REMOCION/INSTALACION DISCO CONDUCTOR
1. Quitar el cambio. (Véase REMOCION/INSTALACION
CAMBIO AUTOMATICO).

. Quitar en el orden indicado en la figura.

. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

. Instalar el cambio automatico. (Véase REMOCION/
INSTALACION CAMBIO AUTOMATICO)

S WN

SST
97—102 ﬂ
{8,86—105} ()
@w R~
N-m {kgf-m}
1 Pernos fileteados de montaje disco conductor

i Detalles de Instalacion
1> Detalles de Remocién

N

Arandelas

w

Adaptador

4 Disco conductor
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Detalles de Remocién de los Pernos fileteados de
Montaje Disco Conductor

1.

2.

Posicionar la herramienta especial (SST) o algo equi-
valente contra el disco conductor.

Quitar los pernos fileteados de montaje del disco
conductor.

Detalles de Instalacién de los Pernos Fileteados
de Montaje Disco Conductor

o pO0D

Advertencia
* Si los pemos fileteados se vuelven a utilizar, eli-
minar cualquier residuo de masillaimpermeable
limpiando bien las roscas. Apretar pernos
fileteados sucios de vieja masilla impermeable
puede llevar a dafos en los filetes.

. Quitar la masilla impermeable de los alojamientos

de los pernos fileteados en el arbol motor y de los
pernos fileteados de montaje del disco conductor.

Nota
¢ Sino se logra quitar toda la masillaimpermeable
vieja, sustituir los pernos fileteados.
¢ No aplique masilla impermeable si se usa un
perno fileteado nuevo.

Instalar el disco conductor.

Instalar el adaptador.

Aplicar masilla impermeable en los pernos fileteados
de montaje del disco conductor e instalarlos.
Posicionar la herramienta especial (SST) o algo equi-
valente contra el disco conductor.

Advertencia
* Cuando se instalan pemos fileteados cubiertos
de masilla impermeable, hay que apretarios
inmediatamente. Dejarlos sin apretar podria
llevar a tener que dejarlos asi debido al natural
endurecimiento de la masilla impermeable.

Apretar los pernos fileteados de montaje del disco
conductor en dos o trea fases como se muestra en
la figura.

Par de torsiéon
97-102 N-m {9,8-10,5 kgf-m}

49 EO11 1A0
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7. Instalar el cambio automatico. (Véase REMOCION/
INSTALACION CAMBIO AUTOMATICO).
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MECANISMO MANDO CAMBIO

INSPECCION PALANCA SELECTOR
1. Poner en ON el conmutador de arranque (con motor
apagado).
. Con pedal del freno pisado, comprobar que se oiga
un “click” cuando se introduce cada relacion.
. Comprobar que la palanca del selector se pueda
mover.
Comprobar que se oiga un “click” en cada posicién
cuando se pasadePal.
. Comprobar la correspondencia entre palanca del
selector e indicador de relacion.

2
3
4.
5

> NO ES NECESARIO
APRETARELBOTON

LD ] up ESNECESARIO
APRETAREL BOTON

. Comprobar que la palanca del selector esté alineada.
Si no es asi, regular el interruptor relacién cambio.
(Véase CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION
INTERRUPTOR RELACION CAMBIO
(INTERRUPTORTR).

Comprobar el funcionamiento del vehiculo en las
diferentes posiciones del cambio.

REGULACION CABLE DEL SELECTOR
1. Quitar la consola central.
2. Poner la palanca del selector en posicion P.
3. Desbloquear la pieza de sujecién del cable selector
(lado palanca selector) en el orden que aparece en la
figura.

PIEZA DE SUJECION

4. Comprobar que el arbol manual esté en posicién P.
5. Bloquear la pieza de sujecién del cable selector (lado
palanca selector) en el orden que aparece en la figura.

PIEZA DE SUJECION
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6. Instalar la consola central.

7. Mover la palanca de la posicién P a L y comprobar
que no haya elementos que interfieran con la palanca
en esa zona. '
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REMOCION/INSTALACION PALANCA SELECTOR
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar la consola central.
3. Quitar las piezas en el orden indicado en la figura.
4. Instalar procediendo en el orden contrario al del desmontaje.
5. Instalar la consola central.

16—22
{1,6—2,3, 12—16)

(o)
N-m {kgf-m}
1 Cable selector 3 Palanca selector
w Detalles de Instalacion 4 Caucho de estanqueidad
2 Tuerca

Detalles de Instalacién Cable Selector
1. Poner el arbol manual en posicion P.

2. Instalar el cable del selector en la palanca del selector. Advertencia
¢ Doblar el cable del selector como se muestra
en la figura danara el cable y lo ird
aflojando durante los cambios. Cuando se
instala el cable del selector hay que mante-
nerlo derecho.
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8. Mover la palanca del selector de la posicién P a la
gama L y comprobar que no haya elementos que
interfieran con la palanca en esa zona.

Nota
* Instalar la palanca selector en el mecanismo de
palancas del arbol manual con el extremo del
cable selector lado resorte volteado hacia la parte
de adelante del vehiculo.

RESORTE

PALANCA ARBOL
MANUAL

CABLE SELECTOR z
PARTE DELANTERA

DEL VEHICULO -

3. Instalar la palanca selector en la palanca del arbol
manual de tal manera que el cable selector no esté
sometido a cargas.

4. Comprobar que el extremo de la palanca del arbol
manual asome del extremo del cable selector.

5. Instalar el cable selector en el correspondiente

estribo.
ESTRIBO CABLE SELECTOR
G c r
L%, (e
CABLE SELECTOR PALANCA ARBOL

MANUAL

6. Comprobar que la palanca del selector esté en
posicion P.

7. Desbloquear la pieza de sujecion del cable selector
(lado palanca selector) en el orden que aparece en la
figura.

PIEZA DE SUJECION
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DESMONTAJE/MONTAJE PALANCA SELECTOR
1. Desmontar en el orden indicado en la figura.
2. Montar procediendo en el orden contrario respecto al desmontaje.

4

2,0—2,9N-m
{20—30 kgf-cm }

1 Conector 5 Panel indicador
i Detalles de Desmontaje 6 lluminacién selector
2 Tomillo 7 Excéntrica
3 Empunadura palanca selector iz Detalles de Montaje’
4 Tapa 8 Palanca selector

Detalles de Desmontaje Conector
1. Introducir una hoja delgada de metal por el lado de
los terminales del conector y apretar hacia abajo el
dientecito de bloqueo del terminal.

e
—
PERNOGUIA
/ —
i
HOJA METALICA DELGADA
=0 e
3. Girando en el sentido de las agujas del reloj se redu-
ce el juego.
2. Extraer el terminal del conector. 4. Instalar la empufadura de la palanca selector y
comprobar que el juego esté conforme con lo
Detalles de Montaje Excéntrica especificado. _
1. Instalar la excéntrica en la barrita de empuje dejandola 5. De lo contrario, repetir del paso 2.
floja. 6. Quitar la empufadura de la palanca selector.
2. Regular el juego entre placa y perno guia girando la

exceéntrica.
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7. Engrasar la excéntrica como se muestra en la figura.
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

PREMISA
Antes de proseguir con las siguientes bisquedas de averias.
« Referirse a la Seccién Gl para comprender las bases de los procedimientos de busqueda averias.
* Llevar a cabo una inspeccidn de los cédigos de averia (DTC).
« Sise visualiza un codigo DTC, proceder a la correspondiente inspeccion.
« Sielmotor se enciende, llevar a cabo los procedimientos de “PUESTA APUNTO DEL MOTOR?” (Véase Secciones
F2yF3,“PUESTAAPUNTO DEL MOTOR").

DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD) RELATIVO AL CAMBIO AUTOMATICO
Inspeccién Cédigos de Averia (Inspeccién DTC)

(Véase Secciones F2y F3, SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO)
Procedimiento Post Reparacién

Con el empleo de la SST (Tester NGS)

Advertencia
* Después de la reparacién de una averia, llevar a cabo el siguiente procedimiento para comprobar
la efectiva eliminacién del problema.

1. Conectar el tester NGS al conector de transmision datos (DLC).
2. Poner en ON el conmutador de arranque.
3. Seleccionar la funciéon de cancelacién de los cédigos y borrar los DTC memorizados.
4. Llevar a cabo las siguientes inspecciones para comprobar que se hayan eliminado las averias:
ParaelDTC 0170
(1) Calentar el motor a temperatura de normal ejercicio.
(@ Conducir con el cambio en D a 20 km/h por 3 minutos.
(3) Pasar al paso 5.
ParaelDTC 0715
(1) Calentar el motor a temperatura de normal ejercicio.
(@) Conducir con el cambio en D a 45 km/h por 2 segundos.
(3) Pasar al paso 5.
Paralos DTC 0730, 0753, 0758, 0763, 0768, 0773
(1) Calentar el motor a temperatura de normal ejercicio.
(2 Conducir con el cambio en D y comprobar que se dé regularmente el progresivo paso de la 12 hasta la 4-
relacion.
(8) Pasar al paso 5.
Para el DTC 0745
(1) Comprobar haber esperado al menos 5 segundos después de haber puesto en OFF el conmutador de arranque.
(@) Pasar al paso 6.

Nota
» Referirse a PRUEBA EN CARRETERA, Diagrama de Cambios de Relacién o a la Tabla de las velocidades de
cambio relacion.
e Pasar al paso 5.

5. Irdisminuyendo gradualmente y parar el vehiculo.
6. Inspeccionary asegurarse de que el DTC objeto de la reparacion no se vuelva a presentar.
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Con el empleo de la SST (Lector para autodiagnéstico) o del voltimetro
1. Borrar la memoria DTC desconectando el cable negativo de la bateria por al menos 20 segundos.
2. Conectar el cable negativo de la bateria.
3. Poner en ON el conmutador de arranque.
4. Inspeccionar los siguientes DTC para comprobar-que las averias hayan sido eliminadas:
ParaelDTC 0170
(1) Calentar el motor a temperatura de normal ejercicio.
(@ Conducir con el cambio en D a 20 km/h por 3 minutos.
(3) Pasaral paso 5.
Para el DTC 0715
(1) Calentar el motor a temperatura de normal ejercicio.
(@ Conducir con el cambio en D a 45 km/h por 2 segundos.
(3) Pasaral paso 5.
Perlos DTC 0730, 0753, 0758, 0763, 0768, 0773
(1) Calentar el motor a temperatura de normal ejercicio.
(@ Conducir con el cambio en D y comprobar que se dé regularmente el progresivo paso de la 12 hasta la 42
relacion.
(3) Pasar al paso 5.
Parael DTC 0745
(1) Esperar al menos 5 segundos después de haber puesto en OFF el conmutador de arranque.
(2) Pasaral paso 6.

Nota

» Referirse a PRUEBA EN CARRETERA, Diagrama de Cambios de Relacion o a la Tabla de las velocidades de
cambio relacion.
e Pasar al paso 5.

5. Irdisminuyendo gradualmente y parar el vehiculo.
6. Inspeccionary asegurarse de que el DTC objeto de la reparacion no se vuelva a presentar.
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Tabla cédigos de averia (DTC)

Indicador
0. aracteristica inaicacion onaicion uminoso
No.DTC C teristica indi i6 Condicié lumi
HOLD
0102 i Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Ju Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0103 ] Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Ju Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0112 ] Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i L B Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0113 ] Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
JLU 5 Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0117 1 | Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Jut L Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0118 i | Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Ju i | Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0122 mni M Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
B _J i L Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0123 ] | Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i L 1 | Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0134 il Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i il Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0325 ] 'l“m_l'mn-'muum Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0335 I 'L ﬂﬂﬂﬂm wuum Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
JU ] Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0443 1 W “mmlmm“ﬂﬂ- Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
JU Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
0500 ] ] Malfuncionamiento sensor velocidad Se enciende
Ju 1 vehiculo y se apaga
0605 i PL an _I— ﬂmm_ Seccion F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
] | | Malfuncionamiento sensor temperatura Se enciende
0710 A .
N L jiy uul fluido cambio y se apaga
0715 ] innnn | Malfuncionamiento circuito sensor Se enciende
Ju b 1 J absorcién/velocidad turbina y se apaga
r 1 r ) H
F Se enciende
0730 -H. M F“J- 1 ﬂ Relacion incorrecta
J U | | L y se apaga
1 F ., Se enciende
0745 Electrovalvula control presién
. | UL y se apaga
| Electrénica electrovélvula A de Se enciende
0753 \ .
_ cambio relacién y se apaga
0758 ' | Electrénica electrovélvula B de Se enciende
B | cambio relacion y se apaga
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Indicador
No.DTC Caracteristica indicaciéon Condicién luminoso
HOLD
0763 ] Electrénica electrovélvula C de Se enciende
JU cambio relacién y se apaga
0768 ] Electrénica electrovélvula D de Se enciende
JL cambio relacién y se apaga
0773 11 Electrénica electrovalvula E de Se enciende
Ju cambio relacién y se apaga
1170 F Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Seccién F3- DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1250 m-m]”-mmmﬂ_l-l_ Seccion F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1345 Seccién F2- DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i Seccién F3- DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1496 Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1497 Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Seccién F3- DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1498 Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1499 Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1504 Seccion F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
el
1523 mmm Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
- ULl
1602 [ [ Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
J1 J UL Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1603 I ] Seccion F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1l | Seccion F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1604 "" in Seccién F2- DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Jid | Seccion F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1608 ] Seccién F2- DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
JiL | Seccion F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1609 -"“mmm_ mumﬂmm Seccién F3—DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1621 ] Seccién F2- DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Seccién F3- DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1622 i Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i Seccion F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1623 "l"- ‘mﬂmm"- qml- ”mm_ Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR

Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
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Indicador
No.DTC Caracteristica indicacién Condicién luminoso
HOLD

1624 Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
_ Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1627 Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1631 Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1632 Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1633 m-lﬂﬂmmtmﬂ"_-lnﬂﬂ_ Seccion F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
1634 Seccién F2 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
i Seccién F3 - DIAGNOSTICO DE ABORDO MOTOR
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DTC P0500 Malfuncionamiento circuito sensor velocidad vehiculo
CONDICION DE Falta la sefal de entrada del sensor velocidad vehiculo mientras la velocidad del tambor del embrague marcha
SENALACION adelante es superior a los valores prefijados para las diferentes relaciones de marcha.
* Malfuncionamiento circuito sensor velocidad vehiculo
PROBABLE CAUSA * Cableo o conectores dafnados entre sensor velocidad vehiculo y médulo de control motopropulsor (PCM)
* Malfuncionamiento médulo de control motopropulsor (PCM)
PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES S Pasar al siguiente paso.
¢Las conexiones del sensor velocidad vehiculo en
los conectores y en los correspondientes terminales | No | Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
estan OK?
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS Si Pasar al paso 6.
» Conectar el NGS al conector transmisién datos.
¢La velocidad vehiculo es correcta? Pasar al siguiente paso.
3 INSPECCIONAR EL SENSOR VELOCIDADVEHICULO | SI Pasar al siguiente paso.
* Conectar el NGS al conector transmisién datos.
¢El sensor velocidad vehiculo est4 OK?
= CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION SENSOR | No | Sustituir el sensor velocidad vehiculo.
VELOCIDAD VEHICULO
4 INSPECCIONARPOR SIHAY UN CIRCUITOABIERTO | 9l Pasar al siguiente paso.
¢ Desconectar el cable negativo de la baterfa.
* Desconectar el conector PCM y el conector | No Reparar o sustituir los conectores o el cableo, luego pasar al
sensor velocidad vehiculo. paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores o el cableo luego pasar al
* Desconectar el cable negativo de la bateria. paso 6.
* Desconectar el conector PCM.
* Comprobar la continuidad entre el terminal 3D y No Pasar al siguiente paso.
la masa.
¢Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAR ELDTC DE LAMEMORIA Si Regresar al paso 2.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento | No | Conexién escasa o intermitente de cableo o conector.
Post reparacién” ;esta presente el mismo cédigo de Reparar o sustituir el conector o el cableo luego pasar al
averia? siguiente paso.
7 BORRAR EL DTC DE LA MEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccion apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento | No Busqueda averfas completada.
Post reparacién” ¢ se presenta otro cédigo de averia?
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

Busqueda averfas DTC
DTC P0O710 Malfuncionamiento sensor temperatura fluido cambio automatico
CONDICION DE : .
SENALACION Tensién de entrada al médulo de control motopropulsor PCM inferior a 0,09 V o superior a 5,0 V.
¢ Malfuncionamiento sensor temperatura fluido cambio
PROBABLE CAUSA * Cableo o conectores danados entre sensor temperatura fluido cambio y médulo PCM
» Malfuncionamiento del médulo PCM
PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES Sl Pasar al siguiente paso.
¢Las conexiones del sensor temperatura fluido cam-
bio en el conector y en sus terminales estan OK? No Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS S Pasar al paso 6.
e Conectar el NGS al conector transmisién datos.
¢La temperatura fluido ATF es correcta? No Pasar al siguiente paso.
3 INSPECCIONAR LA RESISTENCIA ENTRE LOS | S Pasar al siguiente paso.
TERMINALES DEL SENSOR TEMPERATURA FLUIDO
CAMBIO
e Desconectar el cable negativo de la baterfa.
¢ Desconectar el conector del sensor temperatu-
ra fluido cambio. No Sustituir el sensor temperatura fluido cambio, luego pasar al
* Medir la resistencia entre los terminales. paso 6.
¢lLa resistencia entre los terminales es correcta? w (CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/INSTALACION SENSOR
= (CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION SENSOR TEMPERATURA FLUIDO CAMBIO AUTOMATICO)
TEMPERATURA FLUIDO CAMBIO AUTOMATICO)
4 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CIRCUITO ABIERTO S Pasar al siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la bater(a.
* Desconectar los conectores PCM.
e Comprobar la continuidad entre los terminales No Reparar o sustituir los conectores o el cableo, luego pasar al
2By 4F del PCM. paso 6.
¢ Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores o el cableo luego pasar al
* Desconectar el cable negativo de la bateria. paso 6.
* Desconectar el conector PCM.
e Comprobar la continuidad entre el terminal 2By | No Pasar al siguiente paso.
la masa.
¢ Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAREL DTC DE LA MEMORIA Si Regresar al paso 2.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento [ No | Conexi6n escasa o intermitente de cableo o conector.
Post reparacion” ¢ esta presente el mismo cédigo de Reparar o sustituir el conector o el cableo luego pasar al
averia? siguiente paso.
7 BORRAREL DTC DE LA MEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccidn apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento
Post reparacion” ;se presenta otro cédigo de averia? | No Blsqueda averias completada.
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

DTC P0715 Malfuncionamiento circuito sensor absorcién/velocidad turbina
CONDICION DE Con vehiculo en movimiento la sefal del sensor absorcién/velocidad turbina no llega al médulo PCM
SENALACION
* Malfuncionamiento sensor absorcién/velocidad turbina
PROBABLE CAUSA * Cableo o conectores dafiados entre sensor absorcién/velocidad turbina y médulo de control motopropulsor PCM
¢ Malfuncionamiento del médulo PCM
PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES S Pasar al siguiente paso.
¢Las conexiones del sensor absorcién/velocidad tur-
bina en el conector y en sus terminales estan OK? No | Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS S Pasar al paso 6.
» Conectar el NGS al conector transmisién datos.
¢Elrégimen velocidad turbina/absorcién es correcto? | No Pasar al siguiente paso.
3 INSPECCIONAR LA RESISTENCIA ENTRE LOS Sl Pasar al siguiente paso.
TERMINALES DEL SENSOR ABSORCIONAELOCIDAD
TURBINA
¢ Desconectar el cable negativo de la baterfa.
* Desconectar el conector del sensor absorcién/
velocidad turbina. No | Sustituir el sensor absorcién/velocidad turbina, luego pasar al
* Medir la resistencia entre los terminales. paso 6.
¢lLa resistencia entre los terminales es correcta? & (CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/INSTALACION SENSOR
& (CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION SENSOR ABSORCION/VELOCIDAD TURBINA)
VELOCIDAD TURBINA/ ABSORCION)
4 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CIRCUITO ABIERTO S Pasar al siguiente paso.
¢ Desconectar el cable negativo de la baterfa.
* Desconectar los conectores PCM.
e Comprobar la continuidad entre los terminales No Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
2Ky 2L. paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
* Desconectar el cable negativo de la baterfa. paso 6.
* Desconectar el conector PCM.
¢ Comprobar la continuidad entre el terminal 2K y No Pasar al siguiente paso.
la masa.
¢Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAR EL DTC DE LA MEMORIA Si Regresar al paso 2.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento No Conexién escasa o intermitente de cableo o conector.
Post reparacion” ¢ est4 presente el mismo cédigo de Reparar o sustituir el conector o el cableo luego pasar al
averia? siguiente paso.
7 BORRAR EL DTC DE LAMEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccidn apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento No Blsqueda averias completada.
Post reparacién” ;se presenta otro cédigo de averia?
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

DTC P0730 Relacién Incorrecta
CONDICION DE Cuando la relacién de cambio calculada con base en la rotacién del tambor del embrague de marcha adelante
SENALACION (senal sensor absorcién/velocidad turbina) y en la velocidad vehiculo (sefal sensor velocidad vehiculo) esta
por fuera de los limites especificados.
¢ Malfuncionamiento del mddulo PCM
¢ Malfuncionamiento cuerpo vélvula de control
* Nivel bajo del fluido ATF
PROBABLE CAUSA ¢ Malfuncionamiento electrovélvula
¢ Patinaje embrague y freno
e Presién de linea baja
* Malfuncionamiento sensor absorcién/velocidad turbina y sensor velocidad vehiculo
PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR POR SI HAY DTC Sl Véase ficha relativa al DTC
¢ Se indica el DTC P0753, 0758, 0763, 0768, 0773, No Pasar al siguiente paso.
0715, 0500?
2 INSPECCIONAREL FLUDIOATF St Pasar al siguiente paso.
¢ Cantidad y condiciones (color) del fluido ATF estan
OK?
Controlar por si hay pérdidas de ATF en la guarnicién | No Regular el nivel o sustituir el fluido ATF si es necesario.
del cambio. e Siel ATF esta negro, medir la presion de linea con motor en
Color el minimo cuando la presién es inferior a lo especificado,
1. Roj transparente: Normal luego reparar o sustituir todas las partes averiadas.
2. Negro: parte defectuosa en el grupo propulsor ¢ Siel ATF estarojo claro o marrén rojizo, sustituir el fluido ATF.
3. Rojo claro: presencia de agua en el fluido
4. Marrén rojizo: fluido ATF deteriorado
3 INSPECCION PRESION DE LINEA Si Pasar al siguiente paso.
Controlar la presién de linea.
¢La presion de linea es correcta? No Reparar o sustituir todas las partes averiadas, luego pasar al
w CAMBIO AUTOMATICO, PRUEBA SISTEMA paso 7.
MECANICO, Prueba Presién de Linea.
4 INSPECCIONAR LA VELOCIDAD DE PERDIDADE | S Pasar al siguiente paso.
SUSTENTACION
Introducir la gama D (no en HOLD).
iLa velocidad de pérdida de sustentacién es No Reparar o sustituir todas las partes averiadas, luego pasar al
correcta? paso 7.
= CAMBIO AUTOMATICO, PRUEBA SISTEMA
MECANICO, Prueba Pérdida de Sustentacion.
5 INSPECCION FUNCIONAMIENTO ELECTROVALVULA |  Si Pasar al siguiente paso.
¢ Desconectar el cable negativo de la bateria.
* Desconectar el conector electrovalvula. No Sustituir la electrovalvula del embrague convertidor de par, luego
¢ El funcionamiento es correcto? pasar al paso 7.
= CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION = CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/ INSTALACION
ELECTROVALVULAS, Control del Funcionamiento. ELECTROVALVULAS.
6 INSPECCION CUERPO VALVULA DE CONTROL Si Pasar al siguiente paso.
Comprobar el funcionamiento de cada vélvula y del
correspondiente resorte de retorno. No Reparar o sustituir la valvula de control y sustituir el resorte de
¢ El funcionamiento de cada valvula y de su resorte retorno, luego pasar al paso 7.
de retorno es correcto?
7 BORRAR EL DTC DE LAMEMORIA Si Regresar al paso 3.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento Post No El problema consiste en un momenténeo patinaje del embrague
reparacién” ;esta presente el mismo cédigo de averia? y habria que profundizar, luego pasar al siguiente paso.
8 BORRAREL DTC DE LA MEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccidn apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento
Post reparacion” ;se presenta otro cédigo de averia? | No Blsqueda averias completada.
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

DTC P0745 Malfuncionamiento electrovaivula control presién
CONDICION DE Cuando el valor actual de la presion supera en cierta cantidad el valor que hay que alcanzar.
SENALACION
¢ Malfuncionamiento electrovélvula control presién
PROBABLE CAUSA ¢ Conectores o cableo dafados entre electrovélvula control presién y médulo PCM
* Malfuncionamiento médulo de control motopropulsor (PCM)
PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES Si Pasar al siguiente paso.
¢ Las conexiones de la electrovélvula control presién | No Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
en el conector y en sus terminales estdn OK?
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS S Pasar al paso 6.
* Conectar el NGS al conector transmisién datos.
¢La indicacion en la pantalla NGS varia en funcién | No | Pasar al siguiente paso.
del 4ngulo de apertura mariposa?
3 INSPECCIONAR LA RESISTENCIA Si Pasar al siguiente paso.
¢ Desconectar el cable negativo de la bateria.
* Desconectar el conector de la electrovalvula.
¢la resistencia entre los terminales es correcta? No | Sustituir la electrovdlvula control presién, luego pasar al paso 6.
= CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION i CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/INSTALACION
ELECTROVALVULAS, Control de la Resistencia. ELECTROVALVULAS
4 INSPECCIONAR POR SIHAY UN CIRCUITOABIERTO | SI Pasar al siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la baterfa.
* Desconectar el conector PCM.
e Comprobar la continuidad entre los terminales 41 No Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
y 4K. paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
¢ Desconectar el cable negativo de la bateria. paso 6.
¢ Desconectar el conector PCM.
¢ Comprobar la continuidad entre el terminal 41 y la No Pasar al siguiente paso.
masa.
¢Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAR ELDTC DE LAMEMORIA Si Regresar al paso 3.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento
Post reparacion” s esta presente el mismo cédigode | No El problema consiste en un momentaneo patinaje del embrague
averia? y habria que profundizar, luego pasar al siguiente paso.
7 BORRAR ELDTC DE LA MEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccidn apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento | No Busqueda averias completada.
Post reparacién” ¢ se presenta otro c6digo de averia?
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

DTC P0753 Electrénica electrovéivula A de cambio relacién
CONDICION DE » Conectores o cableo danados entre electrovélvula A de cambio relacion y médulo de control motopropulsor PCM
SENALACION ¢ Circuito abierto o corto en la electrovalvula A de cambio relacion

e Circuito abierto o corto en el médulo PCM

PROBABLE CAUSA .

* Conectores o cableo danados entre electrovalvula A de cambio relacion y médulo PCM
Circuito abierto o corto en la electrovélvula A de cambio relacion
¢ Circuito abierto o corto en el médulo PCM

PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES Si Pasar al siguiente paso.
¢Las conexiones de la electrovélvula A de cambio | No Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
relacion en el conector y en sus terminales estan OK?
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS Si Pasar al paso 6.
e Conectar el NGS al conector transmisién datos.
¢La valvula de trabajo de la electrovalvula Ade cam- | No Pasar al siguiente paso.
bio relacion esta OK?
3 INSPECCIONAR LA RESISTENCIA Si Pasar al siguiente paso.
e Desconectar el cable negativo de la bateria.
e Desconectar el conector de la electrovalvula. No Sustituir la electrovalvula A de cambio relacion, luego pasar al
¢La resistencia entre los terminales es correcta? paso 6.
w CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION w CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/INSTALACION
ELECTROVALVULAS, Control de la Resistencia. ELECTROVALVULAS
4 INSPECCIONAR POR SIHAY UN CIRCUITOABIERTO | S Pasar al siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la baterfa.
* Desconectar los conectores de PCM ed | No Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
electrovélvula. paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
* Desconectar el cable negativo de la bateria. paso 6.
* Desconectar los conectores de PCM ed
electrovalvula.
* Comprobar la continuidad entre el terminal 4Sy | No Pasar al siguiente paso.
la masa.
¢Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAR EL DTC DE LA MEMORIA S Regresar al paso 3.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento | No | El problema consiste en un momentaneo patinaje del embrague
Post reparacién” ¢ esta presente el mismo cédigo de y habria que profundizar, luego pasar al siguiente paso.
averfa?
7 BORRAR EL DTC DE LAMEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccion apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento | No Busqueda averias completada.
Post reparacion” ¢ se presenta otro cédigo de averia?
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

DTC P0758 Electrénica electrovdlvula B de cambio relacion
CONDICION DE » Conectores o cableo danados entre electrovaivula B de cambio relacion y médulo de control motopropulsor PCM
SENALACION » Circuito abierto o corto en la electrovalvula B de cambio relacion
» Circuito abierto o corto en el médulo PCM
* Conectores o cableo dafiados entre electrovéivula B de cambio relacion y médulo PCM
PROBABLE CAUSA « Circuito abierto o corto en la electrovalvula B de cambio relacidn
 Circuito abierto o corto en el médulo PCM
PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES S Pasar al siguiente paso.
¢Las conexiones de la electrovélvula B de cambio | No | Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
relacion en el conector y en sus terminales estan OK?
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS S Pasar al paso 6.
* Conectar el NGS al conector transmision datos.
¢La vélvula de trabajo de la electrovalvula Bde cam- | No Pasar al siguiente paso.
bio relacion esta OK?
3 INSPECCIONAR LA RESISTENCIA Si Pasar al siguiente paso.
¢ Desconectar el cable negativo de la bateria. No | Sustituir la electrovéivula B de cambio relacidn, luego pasar al
¢ Desconectar el conector de la electrovalvula. paso 6.
¢La resistencia Oentre los terminales es correcta? = CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/INSTALACION
w CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION ELECTROVALVULAS
ELECTROVALVULAS, Control de la Resistencia.
4 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CIRCUITO ABIERTO Si Pasar al siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la baterfa.
¢ Desconectar los conectores de PCM ed | No Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
electrovalvula. paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
¢ Desconectar el cable negativo de la bateria. paso 6.
¢ Desconectar los conectores de PCM ed
electrovalvula. No Pasar al siguiente paso.
¢ Comprobar la continuidad entre el terminal 4U y
la masa.
¢Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAR EL DTC DE LAMEMORIA Si Regresar al paso 2.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento| No El problema consiste en un momentaneo patinaje del embrague
Post reparacién” ;esta presente el mismo cédigo de y habria que profundizar, luego pasar al siguiente paso.
averia?
7 BORRAREL DTC DE LA MEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccion apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento No Blsqueda averias completada.
Post reparacién” ¢ se presenta otro cédigo de averia?
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

DTC P0763 Electrénica electrovalvula C de cambio relacidn
CONDICION DE * Conectores o cableo dafados entre electrovélvula C de cambio relacidn y médulo de control motopropulsor PCM
SENALACION ¢ Circuito abierto o corto en la electrovalvula C de cambio relacion

¢ Circuito abierto o corto en el médulo PCM

PROBABLE CAUSA .

» Conectores o cableo dafiados entre electrovalvula C de cambio relacidn y médulo PCM
Circuito abierto o corto en la electrovalvula C de cambio relacion
¢ Circuito abierto o corto en el médulo PCM

PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES Si Pasar al siguiente paso.
¢Las conexiones de la electrovalvula C de cambio | No | Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
relacion en el conector y en sus terminales estan OK?
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS S Pasar al paso 6.
e Conectar el NGS al conector transmisién datos.
¢Lavélvula de trabajo de la electrovalvula Cdecam- | No | Pasar al siguiente paso.
bio relacidn estd OK?
3 INSPECCIONAR LA RESISTENCIA Si Pasar al siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la bateria. No | Sustituir la electrovalvula B de cambio relacidn, luego pasar al
* Desconectar el conector de la electrovélvula. paso 6.
¢La resistencia entre los terminales es correcta? = CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/INSTALACION
w CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION ELECTROVALVULAS
ELECTROVALVULAS, Control de la Resistencia.
4 INSPECCIONAR POR S| HAY UN CIRCUITO ABIERTO Si | Pasaral siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la bateria.
¢ Desconectar los conectores de PCM ed | No Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
electrovalvula. paso 6.
¢ Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
* Desconectar el cable negativo de la bateria. paso 6.
* Desconectar los conectores de PCM ed
electrovalvula. No Pasar al siguiente paso.
¢ Comprobar la continuidad entre el terminal 4V y
la masa.
¢Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAR EL DTC DE LA MEMORIA Si Regresar al paso 3.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento| No El problema consiste en un momenténeo patinaje del embrague
Post reparacién” ¢ Esta presente el mismo cédigo de y habrfa que profundizar, luego pasar al siguiente paso.
averfa?
7 BORRAR EL DTC DE LA MEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccion apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento | No | Blsqueda averias completada.
Post reparacién” ¢ se presenta otro cédigo de averia?
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SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO (OBD)

DTC P0768 Electrénica electrovalvula D de cambio relacion
CONDICION DE * Conectores o cableo dariados entre electrovalvula D de cambio relacidn y médulo de control motopropulsor PCM
SENALACION » Circuito abierto o corto en la electrovélvula D de cambio relacidn
 Circuito abierto o corto en el médulo PCM
» Conectores o cableo dafiados entre electrovélvula D de cambio relacidn y médulo PCM
PROBABLE CAUSA » Circuito abierto o corto en la electrovélvula D de cambio relacidon
* Circuito abierto o corto en el médulo PCM
PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES Si Pasar al siguiente paso.
¢Las conexiones de la electrovalvula D de cambio | No | Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
relacion en el conector y en sus terminales estan OK?
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS S Pasar al paso 6.
e Conectar el NGS al conector transmisién datos.
¢La vélvula de trabajo de la electrovélvula D de cam- | No Pasar al siguiente paso.
bio relacion estd OK?
3 INSPECCIONAR LA RESISTENCIA S Pasar al siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la bateria. No | Sustituir la electrovéivula B de cambio relacidn, luego pasar al
¢ Desconectar el conector de la electrovalvula. paso 6.
¢la resistencia entre los terminales es correcta? = CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/INSTALACION
w CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION ELECTROVALVULAS
ELECTROVALVULAS, Control de la Resistencia.
4 INSPECCIONAR POR SIHAY UN CIRCUITOABIERTO | Si Pasar al siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la bateria.
* Desconectar los conectores de PCM ed | No Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
electrovalvula. paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
* Desconectar el cable negativo de la baterfa. paso 6.
e Desconectar los conectores de PCM ed
electrovalvula. No Pasar al siguiente paso.
» Comprobar la continuidad entre el terminal 4Q y
la masa.
¢Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAR EL DTC DE LA MEMORIA Si Regresar al paso 3.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento] No El problema consiste en un momentaneo patinaje del embrague
Post reparacion” ;Esta presente el mismo cédigo de y habria que profundizar, luego pasar al siguiente paso.
averfa?
7 BORRAR EL DTC DE LA MEMORIA S Pasar al procedimiento de inspeccion apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento | No Busqueda averfas completada.
Post reparacién” ;se presenta otro cédigo de averia?
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DTC P0773 Electrénica electrovilvula E de cambio relacion
CONDICION DE » Conectores o cableo dafados entre electrovélvula E de cambio relacion y médulo de control motopropulsor PCM
SENALACION ¢ Circuito abierto o corto en la electrovalvula E de cambio relacidn

¢ Circuito abierto o corto en el médulo PCM

PROBABLE CAUSA *

* Conectores o cableo dafnados entre electrovélvula E de cambio relacion y médulo PCM
Circuito abierto o corto en la electrovalvula E de cambio relacidon
¢ Circuito abierto o corto en el médulo PCM

PASO INSPECCION ACCION
1 INSPECCIONAR CONECTORES Y TERMINALES Sl Pasar al siguiente paso.
¢Las conexiones de la electrovalvula E de cambio | No | Reparar o sustituir el conector luego pasar al paso 6.
relacion en el conector y en sus terminales estan OK?
2 INSPECCIONAR LA PANTALLANGS S Pasar al paso 6.
* Conectar el NGS al conector transmision datos.
¢La vélvula de trabajo de la electrovélvula E de cam- | No Pasar al siguiente paso.
bio relacion estd OK?
3 INSPECCIONAR LA RESISTENCIA Si Pasar al siguiente paso.
» Desconectar el cable negativo de la baterfa. No | Sustituir la electrovalvula B de cambio relacion, luego pasar al
* Desconectar el conector de la electrovélvula. paso 6.
¢La resistencia entre los terminales es correcta? = CAMBIO AUTOMATICO, REMOCION/INSTALACION
i CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION ELECTROVALVULAS
ELECTROVALVULAS, Control de la Resistencia.
4 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CIRCUITO ABIERTO Si | Pasaral siguiente paso.
* Desconectar el cable negativo de la bateria.
* Desconectar los conectores de PCM ed | No | Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
electrovélvula. paso 6.
¢ Hay continuidad entre los terminales?
5 INSPECCIONAR POR SI HAY UN CORTOCIRCUITO Si Reparar o sustituir los conectores y el cableo luego pasar al
* Desconectar el cable negativo de la baterfa. paso 6.
* Desconectar los conectores de PCM ed
electrovélvula. No Pasar al siguiente paso.
¢ Comprobar la continuidad entre el terminal 4R y
la masa.
¢ Hay continuidad entre el terminal y la masa?
6 BORRAR EL DTC DE LA MEMORIA Si Regresar al paso 3.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento| No El problema consiste en un momenténeo patinaje del embrague
Post reparacion” ¢ Esta presente el mismo codigo de y habria que profundizar, luego pasar al siguiente paso.
averia?
7 BORRAREL DTC DE LA MEMORIA Si Pasar al procedimiento de inspeccion apropiado.
Después de haber llevado a cabo el “Procedimiento No Busqueda averias completada.
Post reparacion” ¢ se presenta otro cédigo de averia?
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BUSQUEDA AVERIAS

PREMISA
* Referirse a la Seccion Gl, leer y asimilar completamente el diagrama de flujo de base de la bisqueda averias para
poder llevar a cabo correctamente los procedimientos.

INSPECCION DE BASE
PASO INSPECCION ACCION
1 Llevar a cabo la prueba sistema mecanico. S Pasar al paso siguiente
= CAMBIO AUTOMATICO, PRUEBA SISTEMA | No | Reparar o sustituir todas las partes defectuosas con base en
MECANICO los resultados de la inspeccién.
¢La mecénica del sistema estd OK?
2 Poner en ON el conmutador de arranque. Si Pasar al siguiente paso
¢Cuando se mueve la palanca del selector, la | No Inspeccionar la palanca del selector y el interruptor TR. Reparar
indicacién luminosa del selector corresponde a la o sustituir lo que esté defectuoso
posicién de la palanca? Ademas, cuando se mueve w MECANISMO MANDO CAMBIO, INSPECCION PALANCA
la palanca del selector en las diferentes gamas de la SELECTOR
posicién N o P con motor en el minimo, ¢ el vehiculo =z CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION INTERRUPTOR
empieza a moverse dentro de 1 o 2 segundos? RELACION CAMBIO (INTERRUPTOR TR)
Si la palanca del selector y el interruptor TR estan OK, pasar al
paso siquiente.
3 Inspeccionar color y estado del fluido ATF Si Pasar al siguiente paso
= CAMBIO AUTOMATICO, INSPECCION FLUIDO | No Reparar o sustituir todas las partes defectuosas con base en
CAMBIO AUTOMATICO (ATF) los resultados de la inspeccién.
¢El color y el olor del fluido son normales? Limpiar lineas del radiador y del cambio automético si es
necesario.
4 Llevar a cabo la prueba de la presién de linea. Si Pasar al siguiente paso
= CAMBIO AUTOMATICO, PRUEBA SISTEMA [ No | Regule el cable acelerador si es necesario.
MECANICO, Prueba Presion de Linea Reparar o sustituir todas las partes defectuosas con base en
¢ La presién de linea esta OK? los resultados de la inspeccién.
5 Llevar a cabo la prueba pérdida de sustentacién. S Pasar al siguiente paso
w CAMBIO AUTOMATICO, PRUEBA SISTEMA | No Reparar o sustituir todas las partes defectuosas con base en
MECANICO, Prueba Pérdida de Sustentacién los resultados de la inspeccién.
¢ La velocidad de pérdida de sustentacién esta OK?
6 Controlar el valor de los siguientes PID mediante el Si Llevar a cabo la busqueda averfas por sintomas vy
tester NGS. correspondientes procedimientos.
= Seccidn F2, SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
DEL MODULO PCM)
= Seccion F2, SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
DEL MODULO PCM)
o TFT
e TFTV No | Reparar o sustituir todas las partes defectuosas con base en
: IFF; v los resultados de la inspeccién.
e TRV
e VSS
e TCS
¢ El valor de los PID estd OK?
TABLA INDICE DEL DIAGNOSTICO POR SINTOMAS DE AVERIA
* Utilizar la siguiente tabla para comprobar los sintomas de averia y asi poder efectuar un dignéstico apropiado.
No. SINTOMA DE AVERIA DESCRIPCION
1 El vehiculo no se mueve en las gamas D, S, L o | Cuando se pisa el pedal del acelerador el vehiculo no se mueve.
en posicién R.
2 El vehiculo se mueve con cambio en la posicion N. | Ei vehiculo se desplaza con el cambio en posicién N.
El vehiculo se desplaza con el cambio en posicién N sin pisar el pedal del
freno.
3 El vehiculo se mueve con el cambio en posicion | El vehiculo con cambio en posicién P se mueve si est4 aparcado en bajada
P, o el engranaje de la posicién de | y las llantas no se bloquean.
estacionamiento no se libera cuando se| Las llantas quedan bloqueadas cuando se desactiva la posicién P, el vehiculo
desactiva la posicién P. no se mueve con cambio en las gamas D,S, L, y en posicién R cuando se
pisa el pedal del acelerador y el motor se queda en condicién de pérdida de
potencia hasta parada final.

K-51



BUSQUEDA AVERIAS

No. SINTOMA DE AVERIA DESCRIPCION

4 Movimiento excesivo del vehiculo. El vehiculo acelera en las gamas D, S, L y en posicién R sin pisar el
acelerador.

5 Ningin movimiento del vehiculo. El vehiculo no se mueve en las gamas D, S, L o en posicién R cuando esta
en el minimo sobre una calzada pavimentada lisa.

6 Velocidad méax baja y aceleracién débil. Escasa aceleracién al partir.

Durante la marcha, la respuesta del vehiculo al mando de aceleracién esta
retrasada.

7 No se dan los cambios de relacién. Los cambio de relacién se limitan a una sola gama.

A veces los cambios de relacién ocurren correctamente.

8 No entra la cuarta relacién. El vehiculo no sale de la relacién 3* a la 4* aunque se aumente la velocidad.
No entra la relacién 42 aunque se suelte el pedal del acelerador con cambio
en gama D a 60 km/h.

9 Cambios de relacién anormales. Los cambios de relacién no se dan correctamente (no corresponden a la
normal secuencia).

10 Cambios de relacién demasiado frecuentes. El paso a la relaci6n inferior se da inmediatamente aun cuando el pedal del
acelerador esta ligeramente pisado con cambio en las gamas D, S, L en
modo no HOLD.

11 Punto de cambio demasiado alto o demasiado | El punto de cambio relacién es significativamente diferente al normaimente

bajo. preestablecido.
Retraso en los cambios de relacién cuando se acelera.
La subida de los cambios de relacién ocurre rApidamente cuando se acelera
pero el régimen del motor no aumenta.

12 No interviene el embrague convertidor de par. El embrague del convertidor de par no interviene cuando se alcanzan las
velocidades tipicas para su funcionamiento.

13 El kickdown no interviene. Cuando se pisa a fondo el pedal del acelerador dentro de los régimenes de
intervencién del kickdown no se da el paso a la relacion inferior.

14 El motor sube demasiado de revoluciones o pa- | Cuando se acelera el motor para partir, el régimen del motor aumenta
tina cuando se pasa a una relacién superior o | regularmente pero pero la velocidad del vehiculo aumenta lentamente.
inferior. Cuando se pisa el pedal del acelerador durante la marcha, el régimen del

motor aumenta reqularmente pero la velocidad del vehiculo no aumenta.

15 El motor aumenta demasiado las revoluciones o | El motor aumenta demasiado las revoluciones cuando se pisa el acelerador
patina cuando se acelera. para pasar a la relacién superior.

El motor sube bruscamente de revoluciones cuando se pisa el acelerador
para pasar a la relacién inferior.

16 Fuerte vibracién cuando interviene el embrague | El vehiculo salta cuando se introduce el embrague del convertidor de par.
del convertidor de par.

17 Excesivo contragolpe cuando se pasa de la posicién | Se advierte un fuerte contragolpe cuando en el minimo se pasa de la posicién
N a la gama D o de la posicién N a la posicién R. N a la gama D o de la posicién N a la posicién R.

18 El paso a una relacién superior o inferior provo- | Se advierte un contragolpe excesivo cuando se pisa el acelerador para
ca un excesivo contragolpe. pasar a la relacién superior. Viajando a velocidad de crucero se advierte un

contragolpe excesivo cuando se pisa el pedal del acelerador para pasar a
la relacién inferior.

19 La intervencion del embrague del convertidor | Se advierte un fuerte contragolpe cuando se introduce el embrague del
de par provoca un excesivo contragolpe. convertidor de par.

20 Hay ruido cuando el vehiculo est4 parado con el | Ruido del cambio con motor en el minimo en cualquier gama/posicién.
motor en el minimo y el cambio en cualquier gama/
posicién.

21 Ruido con el vehiculo parado con motor en el | Ruido del cambio con el motor en el minimo en cualquier gama de marcha.
minimo y cambio en las gamas D, S, L o en
posicién R.

22 En el modo HOLD no hay efecto freno motor. El régimen motor desciende al minimo pero el vehiculo prosigue a la velocidad

de crucero cuando se suelta el pedal del acelerador a velocidad medio-alta.
El régimen motor va al minimo pero el vehiculo prosigue a la velocidad de
crucero cuando se suelta el pedal del acelerador en la gama L mientras se
viaja a baja velocidad.

23 Recalentamiento del cambio. Del cambio sale olor a quemado.

Del cambio sale humo.

24 El motor pierde potencia cuando el cambio estd | El motor pierde potencia cuando se pasa de la posicién N o de P a las gamas

en las gamas D, S, L y/o en posicién R. D, S, L o ala posicién R, con el motor en el minimo.

25 El motor pierde potencia cuando uno marcha a | El motor pierde potencia cuando se pisa el pedal del freno mientras se viaja
baja velocidad o se detiene. a baja velocidad o se est4 parados.

26 El indicador luminoso HOLD no se enciende con | Con conmutador de arranque en ON e interruptor HOLD activado, el indicador
interruptor HOLD activado (en ON). luminoso HOLD en el tablero de instrumentos no se enciende.

27 El indicador luminoso HOLD se enciende con | Con conmutador de arranque en ON e interruptor HOLD desactivado, el

interruptor HOLD desactivado en OFF).

indicador luminoso HOLD en el tablero de instrumentos se enciende.

K-52




BUSQUEDA AVERIAS

TABLA DE DIAGNOSIS RAPIDA

1 | El vehiculo no se mueve en las gamas D, S, L o en posicién R.

®)

2 | El vehiculo se mueve con cambio en la posicién N.

0|0

3 | El vehiculo se mueve con cambio en la posicién P, o el engranaje de la
posicién de estacionamiento no se libera cuando se desactiva la posicién P.

Movimiento excesivo del vehiculo.

Ningn movimiento del vehiculo.

O[O

No se dan los cambios de relacién.

4
5
6 | Velocidad méax baja y aceleracién débil.
7
8

No entra la cuarta relacién.

0O|0|O
0|0|O

9 | Cambios de relacién anémalos.

10| Cambios de relacién demasiado frecuentes.

11| Punto de cambio relacién demasiado alto o demasiado bajo.

12| Nointerviene el embrague convertidor de par.

o)[e](e][e](e])[e][e](e]
o](¢)(e][e](e][e][e](e]

0)[¢](e][e](e][e][e]e]
0] (¢](e][e](e][e][e](e]

13| El kickdown no interviene.

14| El motor sube demasiado las revoluciones o patina cuando se pasa a
una relacién superior o inferior.

15| El motor sube demasiado las revoluciones o patina cuando se acelera.

16| Fuerte vibracidn cuando interviene el embrague del convertidor de par.

17| Excesivo contragolpe cuando se pasa de la posicién N alagamaD o de
la posicién N a la posicién R.

18| Excesivo contragolpe cuando se pasa a una relacién superior o inferior.

19] La intervencién del embrague del convertidor de par pro